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Sehr geehrter SWING Kunde,

Sie haben sich fir ein ausgereiftes Produkt entschieden. Wir legen grofiten Wert auf die Verarbeitung
und die hohe Qualitat der verwendeten Materialien.

Sollten Sie Uber diese Betriebsanleitung hinaus noch Fragen haben, wenden Sie sich bitte an Ihren
Handler oder direkt an uns: Tel: 00 49 81 41 32 77 888 oder info@swing.de.

lhr

Swing Team
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1. HAFTUNGS- UND GARANTIEAUSSCHLUSSE !

Die Benutzung des Gleitschirms erfolgt in jedem Fall AUF EIGENE GEFAHR. Jegliche Anderungen
(auch Bremsleinen) oder unsachgemale Reparaturen an diesem Gleitschirm sowie verpasste
Nachpriifungen (Jahres- und 2-Jahres Check) haben das ERLOSCHEN der BETRIEBSERLAUBNIS
und der GARANTIE zur Folge.

Jeder Pilot tragt die Verantwortung fir seine Sicherheit selbst. Er pruft vor jedem Flug die
Lufttichtigkeit und startet nur, wenn der Gleitschirm flugtauglich ist. Der Pilot informiert sich
ausfuhrlich Gber die aktuellen Wetterverhaltnisse und fliegt nur, wenn diese sowie deren Entwicklung
einen sicheren Flugverlauf zulassen.

Der Gleitschirm darf nur mit im beflogenen Gebiet gultiger Pilotenlizenz oder unter Aufsicht eines
staatlich anerkannten Fluglehrers benutzt werden. Jegliche Haftung Dritter, insbesondere Hersteller
und Vertreiber, ist ausgeschlossen.

Der Gleitschirm darf im Rahmen der Haftungs- und Garantiebedingungen nicht geflogen
werden bei Zutreffen eines bzw. mehrerer der folgenden Punkte, d. h. bei:

1. abgelaufener Nachprifungsfrist , bei eigenhandiger Prifung, oder Durchfihrung der
Uberpriufung von unautorisierten Stellen;

2. Benutzung auflerhalb des zulassigen Gesamtstartgewichtsbereiches;

3. Flug im Regen (inklusive Nieselregen), in Wolken, bei Nebel und / oder Schneefall;

4. turbulenten Wetterbedingungen und Windgeschwindigkeiten am Startplatz die hdher als 2/3
der héchsterfliegbaren Fluggeschwindigkeit des Gerates ist. Dieser Wert ist auch abhangig
vom Gesamtstartgewicht.

5. Kunstflug / Extremflug oder Flugfiguren mit Neigungen von mehr als 90 Grad;

6. ungenugender Erfahrung oder Ausbildung des Piloten;

7. inkorrekter oder inkompletter Ausristung (Notschirm, Helm, Bergschuhe, usw.);

8. Windenstarts an nicht geprufter Winde oder nicht lizenziertem Piloten und / oder
Windenfahrer;

9. nicht genehmigten Anderungen an der Kalotte, Fangleinen oder dem Tragegurt;

10. Offnung im Freifalll!l Dieses Gerat ist kein Fallschirm.
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2. ZU IHRER SICHERHEIT

% Gleitsegel unterliegen den Richtlinien der Gleitsegelbetriebsordnung. Sie durfen
nicht ohne giiltigen Befahigungsnachweis geflogen werden. Jeder Eigenversuch
ist lebensgefahrlich.

+ Diese Betriebsanleitung ist kein Ersatz fur den Besuch einer Flugschule.

« Das Gleitsegel darf nur als solches eingesetzt werden. Verwenden Sie es auf
keinen Fall als Sprung- oder Personenfallschirm.

+ Gleitsegel unterliegen nicht der Zulassungspflicht durch das Luftfahrtoundesamt.

« Die Benutzung erfolgt auf eigene Gefahr. Fur etwaige Personen- oder
Materialschaden, die im Zusammenhang mit Swing Gleitsegeln entstehen, kann
der Hersteller nicht haftbar gemacht werden.

« Das Gleitsegel ist unbedingt von einem Fachmann einzufliegen. Das Einfliegen
muf auf dem Typenschild vermerkt werden.

+» Schleppen Sie das Gleitsegel keinesfalls mit einem Kraftfahrzeug, Motorboot oder
ahnlichem, wenn Sie keine geeignete Schleppvorrichtung und keinen geeigneten
Windenfihrer haben.

« Vergewissern Sie sich vor einem Windenschlepp, dass der Windenflhrer eine zum
Gleitsegelschleppen geeignete Ausbildung hat.

+ Das Fliegen mit nasser Kappe oder bei Regen ist unzuldssig und kann unter
Umstanden einen Sackflug verursachen.

« Kunstflug ist nicht zulassig.

% Verandern Sie in keinem Fall die Gleitsegelkonstruktion, ansonsten erlischt jeder
Garantieanspruch und Betriebserlaubnis.

% Fliegen Sie das Gleitsegel zuerst am Ubungshang.

« Tragen Sie beim Fliegen immer Helm und Handschuhe, sowie festes,
sprunggelenkschitzendes Schuhwerk und geeignete Kleidung.

« Starten Sie nur, wenn Windrichtung, Windgeschwindigkeit und Wetterlage einen
gefahrlosen Flug zulassen.

Sie finden innerhalb der Betriebsanleitung an gegebener Stelle noch weitere Hinweise
zu lhrer Sicherheit. Diese sind durch zwei verschieden Piktogramme gekennzeichnet:
Achtung!
Dieses Piktogramm kennzeichnet eine Gefahr, die an der entsprechenden Stelle
auftreten kann. Sie werden wenn mdglich auch gleich darauf hingewiesen, wie Sie die
Gefahr meiden kdnnen oder wie Sie in der Gefahrensituation reagieren missen.

Hinweis!

Dieses Piktogramm kennzeichnet Hinweise zum Umgang mit dem Gleitsegel, wie Sie
es vor Beschadigungen schitzen und allgemeine Hinweise.
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3. GLEITSEGELMERKMALE

3.1 Wie sieht der Axis 4 aus ?

Fir ein besseres Handling beim
"Ohrenanlegen" wurden die roten A-
Tragegurte geteilt.

3.2 Fiir wen ist der AXIS 4 geeignet?

Der Axis 4 ist fur Piloten geeignet, die hervorragende Starteigenschaften, direktes Handling und sehr
gute Thermikeigenschaften schatzen. Er bietet absoluten Fluggenuss auf hohem Leistungs- und
Sicherheitsniveau.

Klassifizie- ©* DPHV1GH

run
g e Startgewicht = Pilot + Ausristung + Gleitsegel. Fir die Ausristung werden ca. 20

kg gerechnet.

3.3 AXIS 4 mit anderen Gurtzeugen kombinieren ?

Der Axis 4 ist fir alle modernen Gurtzeuge mit DHV- Klassifizierung GH zugelassen — weitere Infor-
mationen dazu auf der Homepage des DHV unter www.dhv.de.

3.4 Windenschlepp

Der Axis 4 ist problemlos zum Windenschlepp geeignet. Es ist darauf zu achten, dass der Gleitschirm
mit offenen Bremsen abhebt. Unterstiitzen Sie das Steuern mit Gewichtsverlagerung. Der Einsatz einer
passenden Schlepphilfe ist nicht zwingend, aber auf jeden Fall empfehlenswert und verschafft dem Pilot
mehr Sicherheitsreserven wahrend der Schleppphase. Swing hat fir diesen Zweck die Pro-Tow
Schlepphilfe im Programm.

Hinweis!
& Windenschlepp ist nur zuldssig und empfehlenswert, wenn:
= der Pilot eine Schleppausbildung absolviert hat.
= eine Schleppwinde und Schleppklinken verwendet werden, deren
Betriebstlichtigkeitsnachweise das Schleppen von Gleitsegeln einschlielt.
= der Windenflhrer eine Ausbildung hat, die das Schleppen von Gleitsegeln
einschlieft.
Achtung Unfallgefahr!
Haufigste Sackflugursache an der Winde ist das zu frihe Loslassen der A-Tragegurte in

der Aufziehphase. Hier sollte der Pilot sicherstellen, dass die Kappe wirklich Gber ihm
steht, bevor das Kommando ,Start* erfolgt.

4
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3.5 Motorfliegen

Die Motorzulassung ist Giber den DULV (Deutschen Ultraleicht Verband) geregelt.
Mehr unter: www.dulv.de

4. IN BETRIEB NEHMEN UND EINFLIEGEN

4.1 Gleitsegel auslegen und Vorflugkontrolle durchfiihren

Auslegen

Vorflug-
kontrolle

Legen Sie das Gleitsegel mit dem Obersegel auf den Boden und breiten Sie die offenen
Eintrittskammern halbrund aus.

Trennen Sie sorgfaltig alle Fangleinen und achten Sie darauf, dass keine Leinen unter
der Kappe liegen, keine Schlaufen bilden oder irgendwo hangenbleiben kdnnen.

Schon ab ca. 3 m/s Wind ist der Axis 4 auch rickwarts sehr gut zu starten.

Achtung: Wenn der Schirm durch langes Verweilen im Packsack oder starkes
Komprimieren deutliche Falten zeigt, sollten vor dem ersten Start einige
Aufziehlbungen durchgefiihrt werden.

Kontrollieren Sie vor dem Start immer sorgfiltig:

1) Sind Risse oder sonstige Schaden am Segel?

2) Sind alle Leinen entwirrt?

3) Sind die Bremsleinen freigéngig und fest mit dem Griff verbunden?

4) Sind die Bremsleinen richtig eingestellt?

5) Sind die Schraubschakel an den Fangleinen und am Tragegurt fest geschlossen
und gesichert?

6) Ist der Schirm trocken?

7) Sind die Tragegurte unbeschadigt und die Nahte in Ordnung?

8) Ist das Gurtzeug unbeschadigt?

9) Ist der Rettungsgerategriff korrekt gesichert?

4.2 Der 5-Punkte-Check

Vorflug-
kontrolle

Unmittelbar vor dem Start empfehlen wir den 5-Punkte-Check:

1) Ist der Schirm halbrund ausgelegt und sind alle Eintritts6ffnungen offen?

2) Sind alle Leinen entwirrt und befinden sich auch keine Leinen unter der Kappe?

3) Ist die personliche Ausristung (Gurtzeug und Karabiner, Rettungsschirm und
Helm) ordnungsgemalf angelegt ? Sind die Beinschlaufen geschlossen! ?

4) Lassen Windrichtung und -starke einen gefahrlosen Flug zu?

5) Sind Luftraum und Startbereich frei?

4.3 Der erste Flug

&

Hinweis!

Flhren Sie lhre ersten Fliige nur bei runigem Wetter, in bekanntem Geléande oder am
Ubungshang durch.
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Steuern Sie am Anfang weich und dosiert, damit Sie sich stressfrei an die Reaktionen
des Gleitsegels gewdhnen kénnen.

Achtung Unfallgefahr!

l:)berschétzen Sie sich nicht. Lassen Sie sich durch ein gutmitiges Gleitsegel oder den
Ubermut anderer Piloten nicht zu leichtsinnigem Verhalten verleiten.

4.4 Hauptbremsleinen einstellen

Haupt-
Brems-
leinen
befestigen

Richtig
eingestellt

Zu lang
eingestellt

\Iz
é

Die Hauptbremsleinen werden vor dem Einfliegen des Gleitsegels vom Fachmann
Uberpriift.

Die Hauptbremsleinen miissen so verknotet werden, dass die Markierung kurz Uber
dem Knoten (ca. 5mm) sichtbar ist.

Richtig eingestellte Bremsleinen haben etwa 10 cm Vorlauf. Das bedeutet, Sie missen
die Bremsen um dieses Mal} herunterziehen, bis die Hinterkante der Kappe beginnt,
sich nach unten zu bewegen und eine Bremswirkung eintritt. Diese Einstellung wird
werksseitig vorgenommen. Dadurch kénnen Sie das Gleitsegel fast verzdgerungsfrei
steuern und landen.

Die Lange der Bremsleine ist durch eine Referenzmarkierung am unteren Ende der
Bremsleine vorgegeben. Diese Markierung mufl am Ring des Bremsgriffes anliegen.
Bei kirzerer Armlange des Piloten kann die Lange der Bremsleinen in Relation zur
Referenzmarkierung vergréRert werden.

Moderne Schirme wie der Axis 4 haben eine geringere Toleranz hinsichtlich der
Bremseneinstellung. Die friher giltige Ansicht, dass die Bremsleinenldnge auf die
Anatomie des Piloten eingestellt werden kann, trifft nicht mehr zu. Swing weist
deswegen darauf hin, dass die werksseitige Einstellung der Bremsen nicht verandert
werden darf.

Wenn die Bremsleinen zu lang eingestellt sind, reagiert das Gleitsegel trage und ist
schlecht zu landen. Sie kdénnen jedoch wahrend des Fluges die Bremsleinen um die
Hand wickeln, um das Problem zu verringern. Stellen Sie nach der Landung die
Bremsleinen auf die richtige Lange ein.

Achtung Unfallgefahr!
Wenn die Bremsleinen zu kurz eingestellt sind, bestehen folgende Gefahren:
» Die Strdmung kann zu frih abreif3en.

» Das Gleitsegel hat schlechte Starteigenschaften, es besteht Sackfluggefahr.
» Das Gleitsegel zeigt ein gefahrliches Extremflugverhalten.

4.5 Beschleunigungssystem montieren

Obwohl der Axis 4 serienmal3ig bereits auf eine genitigend hohe Grundgeschwindigkeit getrimmt ist,
ist er noch zusatzlich mit einem Beschleunigungssystem ausgeriistet. Sie werden es speziell bei
starkem Gegenwind, Talquerungen oder beim Entfernen aus einer Gefahrenzone einsetzen.
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Funktion Die A-, B- und C-Tragegurte konnen Uber den Bein-strecker differenziert verkirzt
werden. Dadurch wird der urspriingliche Anstellwinkel der Kappe verringert.

unbeschleunigt beschleunigt
not accelerated accelerated
A1A2BC D T T

/%

s\u Achtung Unfallgefahr!

AN

Bei erhohter Fluggeschwindigkeit wirken sich Stérungen (z.B. Einklapper) drastischer
aus, als im unbeschleunigten Flug. In turbulenten Zonen und in Bodennéhe wird, wegen
steigender Einklappgefahr, generell von der Benutzung des Beschleunigungssystems
sehr abgeraten.

Probieren Sie das System zunachst aus. Am besten geht dies an einer Teppichstange
oder dhnlichem. Knoten Sie die Leinen am Beinstrecker so ein, dass die Lange fur Sie
optimal ist. Wenn Sie das Beschleunigungssystem voll durchgetreten haben, sollten Sie
immer noch eine bequeme Sitzposition einnehmen kénnen.

Langenein- Stellen Sie es nicht zu kurz ein, sonst kénnen Sie den Beinstrecker nicht mehr mit den
stellung FiRen erreichen. Wenn Sie das Beschleunigungssystem zu lang einstellen, kénnen
Sie das ganze Potenzial des Beschleunigungssystems nicht ausnutzen.

5. FLIEGEN

5.1 Normalflug

Start Ziehen Sie den Axis 4 bei gestreckten Leinen auf. Fihren Sie dabei jeweils beide A-
Gurte, ohne sie zu verkurzen, hoch. Der Axis 4 kommt sehr weich und gut kontrollierbar
nach oben. Ein sauberes, halbrundes Auslegen der Eintrittskante unterstitzt den Start.

Gerade- Der Axis 4 fliegt bei gedffneter Bremse eigenstabil geradeaus.
ausflug
Wahrend des Kurvenfluges erzielt der Axis 4 bessere Leistung, wenn er mit geniigend
Kurvenflug Geschwindigkeit geflogen wird. Zu starkes Bremsen erhéht das Eigensinken unnétig.
Er hat keinerlei Negativtendenz.
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Beginnen Sie in etwa 1 bis 1,5 m Hohe die Steuerleinen bis zum tiefsten Punkt
durchzuziehen, so dass das Gleitsegel kurz vor der Bodenberiihrung voll gebremst ist.
Der Axis 4 lasst sich problemlos landen.

Achtung Unfallgefahr!

Fliegen Sie in Bodennahe immer mit ausreichender Geschwindigkeit (weit Uber der
Strémungsabrissgrenze / Stall).

5.2 Extremflug- und Gefahreneinweisung

Gefahren-
einweisung

\Iz
é"

Dauer-
sackflug

Ausleiten

Im Normalflug treten keine Probleme auf. Bei Flugfehlern oder extremen
Windverhaltnissen kann der Schirm jedoch in einen ungewohnlichen Flugzustand
geraten. Dieser verlangt vom Piloten unter Umstanden ungewohnte Korrekturen.

Wir beschreiben |hnen, wie Sie Extremsituationen korrigieren kénnen, falls Sie in solche
geraten sollten. AuRerdem beschreiben wir, wie der Axis 4 in den im Testflug
simulierten Situationen reagierte.

Hinweis!

Diese Betriebsanleitung ist kein Ersatz fiir ein Sicherheitstraining und entsprechende
Fachliteratur. Wir empfehlen Ihnen ein spezielles Sicherheitstraining zu absolvieren, in
dem Sie auf Extremsituationen vorbereitet werden.

Achtung Unfallgefahr !

Halten Sie unbedingt die Betriebsgrenzen ein. Vermeiden Sie auf jeden Fall
Kunstflugfiguren und Extrembelastungen, wie z.B. die Steilspirale mit "angelegten
Ohren". Sie beugen dadurch Unfélle durch Uberlastung vor.

Gleitsegel kdnnen durch verschiedene Umstande, z. B. Schrumpfen der C und D Leinen
bei Nasse durch einen Regenflug, in den Dauersackflug geraten. Die Anstrémung von
vorne lasst nach und der Schirm sackt mit stehendem Segel durch. Gleitsegel sind
besonders bei zu geringer Flachenbelastung sackfluganfallig.

Eine Verkirzung der C und D Leinen lasst sich auch durch ein verschlechtertes
Startverhalten erkennen.

Sie erkennen den Dauersackflug daran, dass Fahrtgerdusche deutlich geringer sind als
gewodhnlich. Zudem sinken Sie mit erhdéhter Geschwindigkeit (4 bis 5 m/s).

Dricken Sie die A und B Tragegurte in aufrechter Sitzposition mit gestreckten Armen in
Flugrichtung, um sie dadurch um 5 bis 10 cm in Lange zu verkurzen.

Wenn Sie ein Beschleunigungssystem eingehangt haben, beschleunigen Sie einfach
Uber den Beschleuniger. Nach erfolgter Landung ist eine Uberpriifung der Leinenlangen
dringend erforderlich!

Achtung Unfallgefahr!

Eine nasse Kappe oder Fliegen im Regen bedeuten erhéhtes Sackflugrisiko. In diesen

beiden Fallen befinden Sie sich aullerhalb der normalen Betriebsgrenzen des

Gleitschirmes. Sollte ein Flug im Regen, aus welchem Grund auch immer,

unvermeidbar sein, ist folgendes zu beachten:

1. es ist sehr empfehlenswert wahrend und auch nach dem Regenfall leicht
beschleunigt (mindestens 30% oder mehr) weiterzufliegen,

2. generell so wenig wie moglich zu bremsen,

3. keine Ohren anzulegen,

4. dass die Steuerwege kirzer werden,

8
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Ausleiten
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Trudeln

Ausleiten
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5. enge Kurven, vor allem im Endanflug, zu vermeiden. Es empfiehlt sich, solange es
die Verhaltnisse zulassen, auch in dieser Flugphase, leicht beschleunigt zu fliegen.

6. auf jeden Fall unerwiinschtes Aufstellen der Kappe sowie den mdglichen und
frihzeitigen Stromungsabriss in Bodennahe zu vermeiden (deswegen nur langsam
aus dem FuBbeschleuniger gehen).

Starke Turbulenzen kénnen die Vorderkante des Segels ganz oder teilweise nach unten
umklappen oder eindriicken.
Normalerweise geht der Axis 4 sofort wieder in die Normalfluglage zurick.

Sollte der Axis 4 bei sehr starken frontalen Einklappern nicht sofort wieder 6ffnen,
bremsen Sie kurz und kraftig mit beiden Steuerleinen an, um das Segel wieder zu
offnen.

In Turbulenzen kann es geschehen, dass das Segel auf einer Seite einklappt. Ein Teil
der Zellen entleert sich und das Gleitsegel kann durchsacken, wegdrehen oder in
Rotation geraten.

Der Axis 4, offnete sich bei den Tests spontan und selbstandig bei Freigabe der A-
Leinen, durch deren Herunterziehen das Einklappen provoziert wurde.

» Halten Sie mit der Bremse auf der intakten Seite des Gleitsegels gegen, um es am
Wegdrehen zu hindern und zu stabilisieren.

» Bremsen Sie nur soviel gegen, dass das Gleitsegel geradeaus weiterfliegt.

» Sollte das Segel bis jetzt noch nicht von selbst gedffnet haben, pumpen Sie mit der
Bremse auf der eingeklappten Seite, um es zu 6ffnen. Nutzen Sie dabei den vollen
Bremsweg.

Achtung Unfallgefahr!

Wenn Sie zu stark gegen bremsen, kann dies zum Stromungsabrifd auf der intakten
Seite flhren.

Der Fullstall entsteht, wenn die Bremsen wahrend des Fluges ganz durchgezogen
werden. Das Gleitsegel verliert die Fahrt, kippt nach hinten weg und entleert sich. Wenn
die Bremsen unten gehalten werden, kommt das Segel wieder Uber den Piloten. Es
folgt eine nahezu senkrechte Flugbahn, mit ca. 8 m/s Sinkgeschwindigkeit.

Geben Sie die Bremsen innerhalb von 3 Sekunden vollstandig frei (z&hlen Sie 21, 22,
23). Wenn Sie die Bremsen zu langsam loslassen, kann es zum Trudeln kommen. Das
Trudeln endet durch vollstandiges Offnen der Bremsen von selbst.

Achtung Unfallgefahr!
Wenn das Segel nach hinten weggefallen ist, missen Sie die Bremsen unbedingt unten

halten. Die Kappe kann sonst sehr stark vorschieen, im Extremfall bis unter den
Piloten. Halten Sie die Bremsen so lange unten, bis das Segel wieder Uber lhnen steht.

Das Trudeln ist ein einseitiger Stromungsabri® am Segel. Der noch angestromte Teil
der Kappe fliegt dabei vorwarts, wahrend der andere Teil der Kappe in die
entgegengesetzte Richtung dreht.

Offnen Sie zligig beide Bremsen.
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Hinweis!
¢ Sollte das Trudeln nicht aufhdren:
¢ Uberpriifen Sie, ob die Bremsen vollstandig gedffnet sind.
e Fihrt dies nicht zum Erfolg, werfen Sie lhr Rettungsgerat.
Achtung Unfallgefahr!
Halten Sie bei starken Turbulenzen immer genlgend Abstand zu Felswanden und

anderen Hindernissen. Sie brauchen Zeit und genitigend Héhe, um Extremsituationen
wieder auszuleiten.

5.3 Schnellabstieq

In manchen Situationen ist es notwendig, sehr schnell Héhe abzubauen, um drohenden Gefahren zu
entgehen. Diese sind z.B. der Aufwind einer Cumuluswolke, eine herannahende Kaltfront, Ge-
witterbildung etc.. Wir beschreiben lhnen drei Méglichkeiten des Schnellabstieges, damit Sie solchen
oder ahnlichen Gefahrensituationen entgehen kdnnen.

Steilspirale

Einleiten

Ausleiten

Die Steilspirale ist die klassische Methode des Schnellabstieges mit Sinkgeschwindig-
keiten. Sie eignet sich bei hohen Steigwerten und wenig Wind. Generell wird bei den
DHV Zulassungstests zwischen unterhalb und oberhalb der 14m/s-Grenze
unterschieden / getestet. Beim Axis 4 erfolgt eine selbststandige Ausleitung der Kappe
innerhalb einer Umdrehung unterhalb der 14m/s-Grenze. Ab 14m/s kann ein
Anbremsen der auReren Fligelhalfte und/oder Gewichtsverlagerung nach auen zur
Ausleitung der Spirale erforderlich sein. Bis zu 20 m/s Sinken findet aber keine
selbststandige Verscharfung der Spirale statt. Die DHV-Tests werden bei einem
Karabinerabstand (Mitte zu Mitte) von 42cm durchgefiihrt.

Ziehen Sie aus voller Fahrt auf einer Seite kontinuierlich die Bremse herunter. Sie
steuern dadurch das Gleitsegel in eine Kurve mit starker Schraglage. Ob Sie sich in der
Steilspirale befinden, erkennen Sie daran, dass Sie verstarkt in das Sitzbrett gedruckt
werden (hohe Fliehkrafte).

Wenn Sie sich in der Steilspirale befinden, steuern Sie sehr gefiihlvoll, da das
Gleitsegel sehr direkt reagiert. Schraglage und Drehgeschwindigkeit nehmen zu, wenn
die Bremswirkung starker wird. Sehen Sie vor und wahrend der Steilspirale unbedingt
nach unten um den Bodenabstand kontrollieren zu kénnen.

Hinweis!
Wahrend der Steilspirale kann die AuRenseite des Segels einklappen, was allerdings
ohne Bedeutung ist. Sie kdnnen dies verhindern, indem Sie auf der Kurvenaulienseite

leicht anbremsen. Lassen Sie die Bremsen gefuhlvoll nach.

Wenn Sie die Bremsen zu schnell 6ffnen, kann das Segel durch die Uberhohte
Geschwindigkeit nach oben wegsteigen, aufschaukeln und teilweise einklappen.

Ein eventuelles Nachdrehen kann durch Gewichtsverlagerung zur KurvenauRenseite
gestoppt werden.
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Fxis &
Achtung Unfallgefahr!

» Bei der Steilspirale kdénnen sehr hohe Kurvengeschwindigkeiten mit einem
Vielfachen der Erdbeschleunigung (bis Uber 6g) erreicht werden. Tasten Sie sich
deshalb vorsichtig an diese Figur heran.

» Fuhren Sie die Steilspirale nicht zu lange aus, es kénnten Bewul3tseinstriibungen
auftreten.

» Halten Sie unbedingt eine Mindestsicherheitshéhe von 150 bis 200 m Uber Grund
ein.

» Spiralen mit "angelegten Ohren" flihren zu einer extremen Belastung der offenen
Kappenteile. Diese Figur ist in Deutschland verboten.

Der B-Leinen-Stall ist eine weitere Maoglichkeit des Schnellabstieges mit
Sinkgeschwindigkeiten bis ca. 8 m/s. Er eignet sich bei mittleren Steigwerten und wenig
Wind.

Greifen Sie die beiden B-Tragegurte an der Farbmarkierung. Ziehen Sie beide B-
Tragegurte gleichmaRig in Richtung Brust bis die Strdmung an der Kappe verlorengeht
und der Schirm vollstandig in den vertikalen Sinkflug tGbergeht. Danach sollten die B-
Gurte in dieser Position gehalten werden um ein ruhiges Sinken zu gewahrleisten.

Achten Sie vor und wahrend des B-Leinen-Stalls unbedingt darauf, dass der Luftraum
unter Ihnen frei ist!

Fihren Sie die beiden B-Tragegurte =zlgig und gleichmalig wieder in die
Ausgangsposition zuriick. Wenn Sie die B-Tragegurte zu langsam zurtickflihren, kann
es zu Sackflug oder durch UngleichmaRigkeiten zu einer Negativdrehung kommen.

Achtung Unfallgefahr!

Die Kappe nimmt nach dem Freigeben der B-Gurte Fahrt auf. Sie durfen sie jetzt auf
keinen Fall anbremsen.

Bei niedrigen Lufttemperaturen sollte dieses Mandver vermieden werden. Der Pilot
sollte sich bewusst sein, dass unter diesen Bedingungen die Sackflugtendenz steigt.

Hinweis!

Wenn das Gleitsegel durch zu langsames Ausleiten oder andere Stérungen nicht sofort
wieder Fahrt aufnimmt, beschleunigen Sie mit dem Beschleunigungssystem oder
dricken Sie die A-Tragegurte nach vorne.

Auch das "Ohrenanlegen" ist eine Moglichkeit des Schnellabstieges mit
Sinkgeschwindigkeiten von 3 bis 5 m/s, wobei die Vorwartsgeschwindigkeit erhalten
bleibt. Sie kdnnen es kombiniert mit dem Beschleunigungssystem anwenden. Es eignet
sich bei hohen Steiggeschwindigkeiten und starkem Wind zur Flucht aus der
Gefahrenzone.

Ziehen Sie die beiden auleren A-Tragegurte nach unten. Sie kénnen jetzt gefahrlos mit
dem stabilen Mittelteil des Segels absteigen. Steuern Sie, indem Sie lhr Gewicht
verlagern. Bei der Ausfiihrung des Mandvers dirfen die Bremsen nicht verkiirzt werden,
z.B. durch Wickeln der Bremse.

Lassen Sie die beiden A-Tragegurte los. Falls sich die Ohren nicht selbstandig 6ffnen,
unterstiitzen Sie das Offnen durch dosiertes Pumpen mit den Bremsen.
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Fxis &
Achtung Unfallgefahr!

Durch das "Ohrenanlegen" entsteht eine hoéhere Belastung fiir die noch tragenden
Leinengruppen. Fliegen Sie keine Extremmandver mit "angelegten Ohren".

Bei niedrigen Lufttemperaturen sollte dieses Mandver vermieden werden. Der Pilot
sollte sich bewusst sein, dass unter diesen Bedingungen die Sackflugtendenz steigt.

6. WARTUNG UND PFLEGE

6.1 Gleitsegel transportieren und lagern

Trans-
portieren

Lagern

Transportieren Sie |hre Gleitsegelausristung immer im dazugehdrigen Rucksack
und/oder in dem dazugehdérigen Innensack.

Lagern Sie lhre gesamte Gleitsegelausrlstung lichtgeschitzt in einem trockenen Raum,
der gut geluftet und temperaturstabil ist. Offnen Sie den Rucksack und/oder Innensack
und den Spanngurt ein wenig, damit Luft an das Tuch gelangen kann.

Hinweis!

» Sonnenlicht, Warme und Feuchtigkeit kdnnen der Ausriistung schaden.

> Temperaturen unter -10 °C und Uber +50°C konnen das Gerat fluguntauglich
machen. Bei Uber- oder Unterschreitung dieser Werte entfallt die Garantie des
Herstellers.

» Lagern Sie niemals ein Gleitsegel, das Sie nass zusammengepackt haben.

Sollte lhr Gleitsegel nass geworden sein, legen Sie es sofort und so aus, dass uberall

Luft an das Segel gelangen kann. Da die Tuchfasern Wasser aufnehmen, kann es

mehrere Tage dauern, bis die Kalotte wirklich getrocknet ist. Schirme, die nass gelagert
werden, kdnnen nach kurzer Zeit fluguntauglich werden.

6.2 Leinen kontrollieren

Vermessen Zur regelmafigen Gleitsegelkontrolle gehoért das Vermessen der Leinenlangen.

Die Leinen missen mit einer Last entsprechend 5 kg gemessen werden, um
vergleichbare Ergebnisse zu erhalten. Sie finden die entsprechenden Leinenldngen im
Service u. Kontrollheft.

Lassen Sie lhr Gleitsegel spatestens alle 2 Jahre vom Hersteller oder einem
autorisierten Checkbetrieb Uberprifen. Seit 01.07.2001 kdénnen Sie dies auch selbst
Ubernehmen, sofern Sie alle Voraussetzungen erfiillen. Mehr dariber, finden sie im
Kapitel 7 unter Nachprifungen.

Hinweis!

Wir empfehlen eine Kontrolle alle 50 bis 100 Flugstunden oder 1x jahrlich.

6.3 Gleitsegel reinigen und reparieren

Reinigen

Reinigen Sie das Gleitsegel ausschlief3lich mit einem weichen Schwamm und klarem
Wasser.
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Reparieren

FAxis Y
Hinweis!

Aggressive Chemikalien oder gar Hochdruckreiniger oder Dampfstrahlgerate zerstéren
die Oberflachenbeschichtung. Reinigen Sie das Gleitsegel nur, wenn es unbedingt
notwendig ist.

Lassen Sie Reparaturen am System nur durch den Hersteller oder einen vom Hersteller
empfohlenen Fachmann durchfiihren.

Kleine Risse am Segel kdnnen Sie mit selbstklebendem Segelmaterial selbst
reparieren, sofern diese an wenig belasteten Stellen, nicht direkt an Nahten und nicht
gréRer als 3 cm sind.

Hinweis!
Wechseln Sie beschadigte Leinen in jedem Fall aus.

Falls Sie beschadigte oder verschlissene Teile austauschen missen, verwenden Sie
ausschlielich Originalteile oder vom Hersteller freigegebene Teile.

7. NACHPRUFUNGEN

Allgemein

Nachpriif-
fristen

Priifberech-
tigung

Ein Nichtbeachten der Fristen fluhrt zum Erldschen der Garantie und der
Betriebserlaubnis!

Ein ordnungsgemal’ gefiihrtes Flugbuch hilft, die Fristen rechtzeitig wahrzunehmen.
Weitere Informationen zum Thema Nachprifung und technische Daten sind in zwei
separaten Heften vorzufinden. Beide sind Bestandteil dieser Betriebsanleitung

1) Nachprifanweisung fur Swing Schirme (erforderlich nur in Deutschland und
Osterreich)

2) Service Kontrollheft (1 Heft fiir jede GréRe und Modell — diese sind auch auf unserer
Webseite www.swing.de — Produkte — Axis 4 — zum Herunterladen freigestellt)

Es gelten folgende Nachpriffristen fur Swing Schirme:

A) Bei Schulungsgeraten und Doppelsitzerschirmen (letztere gewerblich genutzt) muss
eine Uberprifung (gleich dem 2-Jahres Check) alle 12 Monate, ab dem Kaufdatum
zahlend, durchgefihrt werden.

B) Bei Endkundengeraten und Doppelsitzerschirmen (nicht gewerblich genutzt) muss
eine Uberprifung alle 2 Jahre, ab dem Kaufdatum zahlend, durchgefihrt werden.

C) Fir den Fall, dass 150 Betriebsstunden (inklusiv Bodenhandling) vor Ablauf der
unter A) und B) genannten Fristen erreicht werden, muss der Gleitschirm einer
vorzeitigen Nachprifung unterzogen werden.

Auf Grund des erhoéhten Kappenverschleil’es, missen Bodenhandlingszeiten
mindestens mit dem Faktor 2 zu den Gesamtbetriebsstunden der Kappe hinzugezahlt
werden.

Damit die Firma Swing Garantie- und Haftungsanspriiche wahrnehmen kann, muss
jede Uberpriifung von SWING oder einer von SWING autorisierten Priifstelle ausgefiihrt
werden. Die Dokumentation und das Ergebnis der Priifung muss vom Priifbeauftragten
eindeutig identifizierbar sein (Datum und Stelle / Name des Beauftragten) und in der
Nahe des Typenschildes eingetragen werden.
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Fxis Y

Eigen- Seit 01.07.2001 kénnen Sie die Nachpriifung auch selbst Gbernehmen, sofern Sie alle

héndige Voraussetzungen erfilllen. Bei eigenhandigen Nachprifungen erlischt allerdings die

Priifung Haftung und Garantie der Firma Swing. Mehr Details zur Nachpriifung finden Sie in
einem separaten Heft (Swing Gleitschirm Nachprifanweisung).

8. GARANTIE

Allgemein  Den Umfang der Garantieleistungen kénnen Sie aus der mitgelieferten Garantiekarte

entnehmen. So funktioniert die Online-Garantieregistrierung:

Online-Garantieregistrierung:

Die Garantieregistrierung kann schnell und unkompliziert online gemacht werden. Siehe
www.swing.de — Service — Online-Garantie.

Bitte machen Sie die Registrierung innerhalb von 14 Tagen nach Erwerb des
Gleitschirmes. Nach dem Eintrag bekommen Sie eine Bestatigungsemail. Falls Sie
keine E-mail Adresse besitzen sollten, bitte info@swing.de als E-mail Adresse in das
Pflichtfeld eintragen.

Mangelriigen am Produkt, Abweichungen oder Anderungen der Flugcharakteristik und
eventuelle Garantieanspriiche missen dem Hersteller umgehend zur Kenntnis gebracht
werden und falls notwendig, der Gleitschirm zur Ansicht dem Hersteller zur Verfiigung
gestellt werden.

9. INTERNET - PRODUKTINFOS UND SICHERHEITSMITTEILUNGEN

swing.de

dhv.de

Swing wird von nun an Produkt- und Sicherheitsinfos nach Notwendigkeit per E-Mail an
alle registrierten Kunden verschicken. Falls Interesse bestehen sollte, diese Infos zu
erhalten, bitten wir Sie sich auf unserer Homepage einzutragen.

Swing nimmt generell alle angegebenen E-Mail Adressen der eingeschickten
Garantiekarten in die Verteilerliste auf. Falls dies nicht erwiinscht ist, bitten wir Sie, die
E-Mail Adresse auf der Garantiekarte nicht anzugeben. lhre E-Mail Adresse wird nicht
an Dritte weitergegeben oder flir Werbezwecke verwendet.

Unsere Internetseite: www.swing.de

Desweiteren besteht die Mdglichkeit, einige Daten und Informationen Uber unsere
Produkte auf der DHV Internetseite unter www.dhv.de abzurufen.

Nun winschen wir Ihnen
viel SpaBl und viele schéne Fliige!
Ihr

Swing Team
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