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Editorial

Knapp zweieinhalb Jahre ist es her, dass der
MITO als erster Gleitschirm mit RAST présen-
tiert wurde. Seither wird die Entwicklung unse-
res Schottwandsystems in der Gleitschirmszene
mit viel Interesse, aber teils auch mit Skepsis
verfolgt und diskutiert.

Was zunéachst als konstruktives Merkmal zur
Verbesserung der Starteigenschaften gedacht
war, hat im Laufe der intensiven Erprobung noch
viele weitere Vorteile offenbart!

Neben der Verbesserung der Starteigen-
schaften bei Rickenwind und Starkwind, sind
hier besonders die limitierende Wirkung in Be-
zug auf die GrofBe von Klappern, sowie die Hand-
lings- und Leistungsvorteile in turbulenten Bedin-
gungen zu nennen.

Der MITO hat sich in den Flugschulen einen
hervorragenden Namen als unkomplizierter und
leistungsstarker Schul- und Einsteigerschirm ge-
macht und wird sowohl in der Grund- und Héhen-
flugschulung als auch bei Sicherheitstrainings
gerne eingesetzt.

In der Zwischenzeit wurde BAST weiterentwi-
ckelt und zusatzlichen mit Rickschlagventilen
ausgestattet. Diese Ventile verhindern ein voll-
standiges Entleeren der Kappe noch wirkungs-
voller.

Zudem haben wir viel mit unterschiedlichen
Spannungen und Positionen von RAST in der
Kappe experimentiert, um die Sicherheit weiter
zu steigern und die erfliegbare Leistung fir den
Piloten leicht abrufbar zu machen.

Denn ein Pilot wird nur dann das Maximum
aus seinem Gleitschirm herausholen kénnen,
wenn er von seinem Fluggerat Sicherheit vermit-
telt bekommt und er das Gefiihl der vollen Kon-
trolle hat.

Und vielleicht haben wir es tatséchlich geschafft!
Unsere aktuellen RAST-Schirme ARCUS RS und
APUS RS werden diesbeziglich in vielen Tests
sehr gelobt.

All unsere Erfahrung mit RAST in
den letzten Jahren gipfelt in unse-
rer neuesten Modell, dem NYOS RS.
Hier stollen wir allerdings nun an
die Grenzen des momentan gultesie-
geltechnisch Machbaren mit RAST.

Der NYOS RS wehrt sich so ve-
hement gegen grofflachige Klapper mit steiler
Knicklinie, dass bei noch besserer Wirkungswei-
se von RAST, Klapper in die vorgeschriebenen
Messfelder nicht mehr simuliert werden kénn-
ten.

Man kann zu BAST stehen wie man will, in einem
Punkt jedoch sind sich alle einig: ,Ein BAST-Gleit-
schirm fliegt definitiv anders!”

Wie anders, das kann man nur durch Fliegen
erleben und durch den Erfahrungsaustausch
mit Piloten, die diese Erfahrung bereits gemacht
haben.

Um Dir die Recherche zu erleichtern, haben
wir die wesentlichsten Informationen tber RAST,
Testberichte von Magazinen und Bloggern, so-
wie Pilotenfeedbacks in diesem RAST-Sonder-
druck zusammengefasst.

Wenn Du bereits Besitzer eines RAST-Schir-
mes bist, erfahrst Du hier genau, wie einzigartig
RAST Deinen Schirm macht und wie Du es am
besten nutzen kannst.

Gehe hin und ,spure den Unterschied”.

ROCK SOLID flight with RAST!

RAST - Sonderheft - alle Tests, Feedback, Details |

 SwWwinhG

3



/=

PN N st o Y b o .l

P+ ste Schottwand-System fu kontrollierte Druckberei-
o " g, e e :
- che im Gleitschirm.




Die Umsetzung:

RAST ist ein breites Stoffband aus Gleitschirmtuch,
das zwischen B- und C-Ebene quer durch den ganzen
Schirm gespannt ist. Zwischen Ober- und Unterse-
gel bleibt ein Spalt frei, durch den die Luft ein- und
‘ausstrémen kann. Nicht mehr
nehr oder wenig
uli
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SOLID FLIGHT
MIT RAST !

Was macht RAST aus? Was bewirkt RAST? Diese Frage wird uns immer wieder
gestellt. Fir uns bedeutet RAST = ROCK SOLID FLIGHT ! Mit diesen sechs unschlag-

baren Vorteilen von RAST:

+*) STRESSFREI STARTEN

+¢~ EINZIGARTIGES HANDLING
#+#=  VOLLE KONTROLLE

+&~ ENTSCHARFTE KLAPPER
+4&5 ABRUFBARE LEISTUNG

4+ UNVERGLEICHLICHE STABILITAT
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# ] RAST = stressfrei Starte
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RAST im neuen ARCUS RS (EN-LTF B in Aktion.
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Mit RAST bekommt der Schirm ein Startverhal-
ten, das jeden Start zum Kinderspiel macht:

Die vordere Halfte der Kappe fillt sich sofort,
kein Einfallen der Schirmmitte mehr!

Die Kappe richtet sich nicht an die Hangnei-
gung aus (blauer Schirm): Der Startlauf wird
kirzer, die Abhebe-Geschwindigkeit geringer.

Solange der hintere Teil der Kappe nicht gefullt
ist, verhalt sie sich wie ein Reflex-Fliigel: Sie
Uberschiel3t weniger und hebelt den Piloten

nicht unkontrolliert aus.

RAST - Sonderheft - alle Tests, Feedback, Details | 9
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# & RAST = einzigartiges Handling

Einzigartiges Handling

Bei flotten Steuerbewegungen wird der gesamte
hintere Fligel mitbewegt: Das Kurvenfliegen ist
direkter, kontrollierter und praziser.

10 | RAST - Sonderheft - alle Tests, Feedback, Details




. Totale Kontrolle in Turbulenzen

Uber die Steuerleinen ist der Pilot nicht nur mit der
Abstromkante, sondern mit dem gesamten hinteren
Bereich seines Fliigels verbunden: Das gibt ihm die totale

Kontrolle und ein tGberwaltigendes Steuerverhalten in
Turbulenzen.

PR by e S ; g
o o . Steuerdruck bleibt erhalten
Der Steuerdruck bleibt auch bei grofBflachigen Klappern
erhalten, bzw. steigt auf der offenen Seite sogar an.
Dadurch besteht eine geringere Gefahr von Falsch-, bzw.
Uberreaktionen des Piloten in gefahrlichen Situationen.

RAST - Sonderheft - alle Tests, Feedback, Details | 11




o &&= RAST = entschérfte Klapper

Seitliche Klapper knicken flacher

Der nétige Energieaufwand, um den Gleitschirm bis Uber die Mitte
der Hinterkante zu klappen, ist viel hoher: Totalzerstorer sind un-
wahrscheinlich! Sollte der Schirm dennoch klappen, sind die Flachen-
tiefe, der Hohenverlust und das Wegdrehen gering.

Der nétige Energieaufwand, um einen tiefen Frontklapper zu verur-
sachen, ist viel hoher: Meistens klappt die Vorderkante nur bis zur
RAST-Wand ein, wobei der Hohenverlust und die Dynamik sehr ge-
ring sind. Beim seltenen ,Tatal-Umdrehen” entleert sich der hintere
Bereich stark verzégert: Der Hohenverlust ist sehr gering und die
gefirchtete Frontrosette wird zuverlassig verhindert.

Foto rechts:
Klapper beim
EAPR-Test des
APUS RS 18.

Foto ganz rechts:
Frontstall mit
dem ARCUS RS
LITE.
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+ & RAST = abrufbare Leistung

Leistungsstark im Gleiten

RAST reduziert die Ausgleichsbewegungen
der Kappe: Der Schirm gleitet besser in
turbulenten Bedingungen.

Mehr Spurtreue beim Thermikfliegen

Thermikfliegen ist mit BAST effizienter, da
- sich der Schirm weniger aufbaumt und sofor';_
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*£5 RAST= unver'gleichliche Stabiliat

[ o 257 TR
Dle Grundstabilitat erhoht SICh durch RAST deutllch
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... FLYINIG RASTY
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Bekommt ein Gleitschim durch
Einbau von RAST eine niedrigere
Gitesiegel-Einstufung?

Leider ist es nicht so einfach. Die
Klappresistenz eines Gleitschirms hat
keinen Einfluss auf die Bewertung der
Gutesiegeltest. Unsere Schirme mit
RAST sind teilweise mit den in der EN/
LTF-Norm beschriebenen Methoden
nicht mehr in die vorgegeben Messfel-
der zu klappen. Also muss der Schirm
~angenickt® werden, oder es werden
Hilfsleinen eingebaut, um in das Mess-
feld klappen zu kénnen. Das wiederum
kann sich negativ auf das Testergebnis
auswirken, da der Schirm durch sol-
che ,Tricks" vorbeschleunigt wird. Da
RAST in erster Linie auf Klapper£Ent-
scharfung ausgelegt ist und nicht da-
rauf, die Reaktionen auf grof3flachige
Klapper zu verbessern, gibt es hier
noch einigen Gespréachsbedarf mit den
Musterprufstellen.

EURE FRAGEN
FAQ zu RAST

Kann man mit RAST genauso gut
Klapper durch impulsives Anbrem-
sen verhindern?

Viel besser sogar! Denn beim aktiven
Anbremsen bei Entlastungen geht es
nicht darum, Luft von hinten nach vor-
ne zu schieben, sondern durch das He-
runterziehen der Hinterkante das Pro-
fil so zu verédndern, dass sich an der
Unterseite bei negativer Anstrémung
keinen (Auftrieb, aber eigentlich hier: )
Abtrieb aufbauen kann.

Beim Anbremsen entsteht ein Luftpols-
ter zwischen Vorder- und Hinterkante,
welches die Wolbung auf der Untersei-
te des Profils begradigt und somit das
Entstehen des Abtriebs verhindert.

Mit RAST braucht es deutlich weniger
Steuerweg, um die Wadlbung im Un-
tersegel zu begradigen. Dazu kommt,
dass sich bei impulsiven Anbremsen
das Profil so verandert, dass trotz
eines negativen Anstromwinkels am
Obersegel noch Auftrieb entsteht.

Weitere Fragen zu RAST? Stelle sie uns info@swing.de.

18 | RAST - Sonderheft - alle Tests, Feedback, Details



Ich bekomme so gut wie nie
Klapper, welche Vorteile hatte RAST
fir mich?

Das ist eine sehr gute Frage. Ur-
springlich wurde RAST entwickelt, um
im hinteren Bereich mehr Druck zu
bekommen. Ein typischer Effekt beim
Gleitschirm ist, dass sich die gesamte
Kappe im Moment eines einseitigen
Anbremsen verbiegt. Dabei geht ein
Teil der Steuerenergie verloren und
der AuBenfligel kommt erst etwas
verzogert hinterher. RAST reduziert
diesen Effekt fast komplett. Das bringt
beim aktiven Fliegen in Thermik und
Turbulenzen einen enormen Vorteil:
Man spurt beide Seiten des Schirmes
sehr genau und préazise tber die Steu-
erleinen, man hat mehr Kontrolle und
das unangenehme ,Kurve-Verweigern®
in sehr turbulentem Aufwind gibt es
nicht mehr.

Daraus erklart sich auch das er-
staunte Feedback der ARCUS-RS Pro-
beflieger, wie denn ein so gedampfter
Schirm so ein préazises und direktes
Handling haben kann.

Ein weiterer Vorteil ist, dass bei
Schirmen mit RAST im Geradeausflug
die stetige Wellenbewegung im hinte-
ren Bereich weniger ausgepragt ist.
Das bedeutet, je bewegter die Luft ist,
desto groBer wird der Unterschied im
Gleiten zwischen demselben Schirm
mit und chne RAST.

Was passiert, wenn es trotz RAST
zu einem massiven Klapper kommt?

Unter Realbedingungen kam es bisher
zu keinen uns bekannten, unkontrollier-
baren Flugsituationen mit unseren Se-
rienschirmen mit RAST.

Bei Simulationen im Rahmen der Ent-
wicklung und bei den Gutesiegeltests
mussen wir die Klapper mit Gewalt,
oder mit Tricks in die vorgeschrieben
Messfelder zwingen. Die Reaktionen
kénnen - je nach Modell und beson-
ders bei den beschleunigten Mang-
vern - zundchst dynamisch sein, da
die verbleibende Luft in der Kappe
noch Widerstand erzeugt. Dagegen
stehen jedoch die schnelle und zuver-
lassige Wiederdffnung, deutlich weni-
ger Wegdrehen und der geringe Ho-
henverlust.

Ist das Spiralen mit einem RAST-
Schirm anders?

In der klassischen Spirale gibt es kei-
nen Unterschied zu Schirmen ohne
RAST. Zieht man einen mit RAST aus-
gestatteten Schirm absichtlich in eine
stabile Steilspirale (Sinkwerte Uber
15m/sek), bedarf es zum sofortigen
Ausleiten nur wenig Gegenbremsen
auf der AuBBenseite.

RAST - Sonderheft - alle Tests, Feedback, Details | 19
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der neueste Schirm mit RAST vereint alle Erfahrungen und Vorteile des Systems
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von: Michael Nesler

»Kénntet ihr den nicht mit viel mehr
Streckung bauen, denn er ist ja sooo
einfach zu fliegen?« Das war der hau-
figste Kommentar der Piloten, die den
neuen NYOS RS wahrend der Brei-
tenerprobung geflogen sind.

Klar, kénnen wir! Haben wir auch!
Allerdings war der Leistungszuwachs
minimal, da das Gleiten und Steigen in-
nerhalb der EN-B Klasse kaum noch zu
verbessern ist.

Unserer Meinung und Erfahrung nach
ist der NYOS RS der am einfachsten

und angenehmsten zu fliegende High-
End EN-B Schirm am Markt.

RAST - Sonderheft - alle Tests, Feedback, Details | 21



Unser neuester Schirm mit RAST vereint alle Erfahrungen und Vorteile des Systems.

[ D OS5 ~=

von: Michael Nesler

Dank RAST behalt der Pilot
auch in ungemein turbulenten
Bedingungen die volle Kontrolle.
Kommt es dennoch zu Stérun-
gen, sind Hohenverlust, Dynamik
und Anspruch meistens sogar
geringer als bei aktuellen EN-A
Schirmen. Je turbulenter die
Luft, desto grofer wird der
Unterschied zu Schirmen ohne
RAST. Was Piloten RAST-loser
Schirme als unangenehm turbu-
lent empfinden, macht mit dem
NYQOS RS erst richtig Spaf!

Wir sind Uberzeugt, dass

diese Kombination aus Sicher-
heit, Dampfung, Leistung und
Handling bis jetzt einzigartig am
Markt ist. Der NYOS RS ist der
Erste einer neuen Klasse: der
Komfort-Leistungsklasse.

Die Innovationen im NYOS RS.

RAST

Im NYOS RS ist die neueste Version
unseres Schottwand-Systems  mit
Ruckschlagventilen und perfektionier-
ter Segelspannung eingebaut.

Funktioneller  kdnnen  wir das
RAST-System unter den gegebenen
Zulassungsvorschriften nicht ausle-
gen, da dann selbst mit allen Tricks kei-
ne Klapper im Messfeld mehr méglich
waren.

Tiefe Klapper und Frontstalls mit
grofBem Hohenverlust sind mit dem
NYOS RS &auBerst unwahrscheinlich.
Im realen Flugbetrieb haben wir bis
heute keinen Klapper oder Frontstall
bekommen, dessen Knicklinie nicht
zuverldssig von der RAST-Wand ge-
stoppt wurde.

Und es ist nicht so, dass wir beim
Testen nur Uber Wasser fliegen, son-
dern wir suchen uns absichtlich die
hartesten Tage im Frihling und Som-
mer in den Dolomiten aus, um echte
Ergebnisse zu bekommen!

Beim NYOS RS erflllt das RAST alle
Vorteile.

Nitinol-Stabchen

Verbogene Stédbchen kosten Leistung
und verschlechtern das Fullverhalten
beim Start und bei Stérungen.

Die Lésung sind Stabchen aus dem
legendaren Memory-Metall Nitinal. Es
kommt aus der Medizintechnik und ist
unglaublich formstabil. Alle Stabchen
im NYOS RS sind aus diesem \Wunder-
metall. Deshalb muss man ihn weder
Zelle auf Zelle packen, noch bei lange-
ren Flugpausen offen lagern.

Einfach einrollen, kraftig komprimie-
ren und schon hat man das Packmaf3
eines kleinen Bergsteigerschirmes!

22 | RAST - Sonderheft - alle Tests, Feedback, Details

Neuer, moderner Stoff

Der neue Segelstoff des NYOS RS fallt
sofort auf: Er ist glanzender, hat neue
Farben und fuhlt sich anders an als die
Ublichen Stoffe. Die aktuelle Version
entstand in enger Zusammenarbeit
mit dem Hersteller und ist fir ge-
nau diesen Einsatz optimiert worden:
langlebig, formstabil und extrem reif3-
fest.

Optimiertes Profil

Das Profil des NYOS RS ist eine kon-
sequente \Weiterentwicklung des be-
wahrten Nexus-Profils. Die meisten
Leistungsschirme fliegen am besten
an der Obergrenze der Zuladung.
Nicht beim NYOS RS: Geschwindigkeit
und Leistung sind selbst an der Unter-
grenze kaum weniger als an der Ober-
grenze.

Konsequente Leichtbauweise

Die Prafilrippen und die Diagonalrippen
sind konsequent ausgedinnt, ohne die
strategisch wichtigen Lastpunkte zu
schwachen. Damit die Diagonalrippen
auch in harten Bedingungen uber lan-
ge Zeit ihre Langen beibehalten, sind
sie entlang der Schnittkanten umge-
naht - und das bis nach hinten in die
C/D-Ebene.

Fur den Schnellflug perfektionierter
Tragegurt

Es bringt wenig, wenn ein Schirm
schnell fliegen kann, es einem aber
dabei die Kniescheiben herausdruckt!
Wir haben deshalb viel Zeit und Ener-
gie in die Tragegurte des NYOS RS
investiert. Es braucht beim Gasgeben
nur wenig Kraft und man kann die Voll-
gasposition dber lange Zeit ohne Mus-
kelkr@mpfe halten.



C-Steuerung

Urspringlich hatten wir die Steuerung
Uber die C-Gurte mit der B-Ebene ge-
koppelt. In der Praxis hatte das keine
Vorteile: Sie war deutlich schwerer zu
ziehen und der Geschwindigkeitsver-
lust beim Stabilisieren war zu grof3. Am
besten bewahrt hat sich die C-Bridge,
bei der man den AuBenfligel und den
mittleren Bereich getrennt stabilisie-
ren kann. Oder den kompletten Fligel,
je nachdem wie man an der C-Bridge
zieht. Diese ist beim Nyos RS einge-
baut und erlaubt selbst bei Vollgas
feinfihlige Korrekturen, ohne an Ge-
schwindigkeit zu verlieren.

Fazit

Wir haben lange tberlegt, wie wir

den NYOS RS objektiv und ohne die
tiblichen Ubertreibungen und Verspre-
chen beschreiben kénnten. Alle Pro-
beflieger waren sich einig, dass mit
dem NYOS RS Turbulenzen und harte
Thermik richtig Spa machen und
dass sie sich dabei pudelwohl gefuhlt
haben. Ist der NYOS RS die ultimative
Komfort-Rennsemmel?

Wir lassen Euch entscheiden! ﬂ

RAST - Sonderheft - alle Tests, Feedback, Details | 23
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Doch jetzt wollen wir unabhangige

Quellen zu Wort kommen lassen.

Findet heraus, wo sie den \Wow-Fak-

tor von RAST sehen ...
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DAS SCHOTTWANDSYSTEM
AM PRUFSTAND

Die Ram Air Section Technologie
von Michael Nesler — kurz RAST
genannt — polarisiert zur Zeit
die Gleitschirmwelt. THERMIK
hatte die Moglichkeit, zwei

bis auf das RAST baugleiche
Gleitschirme in anspruchsvoller
Spatsommerthermik zu ver-
gleichen, um so dem Geheimnis
RAST auf die Spur zu

kommen ...

von Philipp Ott

44 | 11-12_17

in sonniger Freitagmorgen Ende
August. Heurte kénnte es einen guten
Flugtag in der Region rund um das
Ssterreichische Tennengebirge geben,
den ich nutzen méchte, um jeman-
den zu treffen, der weitliufig als Querdenker
bezeichner wird. Michael Nesler schafft es, die
Szene zu spalten, hat viele Fans, aber auch Geg-
ner. Aktuell ist er mit einer neuen Erfindung in
aller Munde: der Ram Air Section chhnolugic,
kurz RAST genannt.
Als Konstrukteur, Software-Entwickler, Acro-
Profi und Fluglehrer ist Nesler in der Szene
hinlinglich bekannt. Generell lebt er mit und
fiir den Gleitschirmsport. Nesler ist es zu
cigen, dass er Wahrheiten unverbliimr aus-
spricht, wodurch er fiir viele unbequem ist.
Seit Jahrzehnten designt er Schirme fiir unter-

Prototyp eines Swing Nyos mit RAST:
Die Schottwand ist im Gegenlicht
gut zu erkennen!

schiedlichste Hersteller und mache dabei sein
ganz eigenes Ding: Wihrend alle Welt im
Gleitschirmbau mirtlerweile auf Shark-Nose-
Profile setzt, behauptet er beispielshalber, es sei
zu belegen, dass das Ganze nichts bringt ...

An der Talstation der Bischling-Bergbahn in
Werfenweng angekommen, werde ich bereits
von Michael sowie seiner Frau Gudrun erwar-
tet. Es ist gegen neun Uhr morgens, wir sind
also zeitig dran und kénnen uns bis zum Ein-
setzen der Thermik noch geniigend Zeir lassen.
Vis-a-vis der Liftanlage nchmen wir, in ent-
spannter Atmosphire morgendlicher August-
sonne, einen Kaffee und ich nutze die Gelegen-
heit, mit Nesler, dem gedanklichen Vater des
RAST, die Entstechung, das Prinzip sowie die
etwaigen zukunfisweisenden Maglichkeiten des
Schottwandsystems zu erdreern.

www.thermik.at
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[nterview mit
Michael Nesler

Thermik: Michael, wie bist du auf die Idee
eines Schottwandsystems im Inneren eines
Gleitschirms gekommen?

Michael Nesler: Es ist etwas mehr als zwei ]ﬂhrc
her, als wir, das Emwick]ungsteam von Swing,
uns Vorgﬂnoﬂ] men haben, Eine Ei“ﬂlche ]_ﬁﬁul]g
fiir ein kleines, aber l‘zistiges Problem beim Start
mit Anfingerschirmen zu lésen.

Damals wie heute scheiden sich die Meinun-
gen der F]ug]ehrer, was das Aufziehen betrifft.
Die einen lehren gemﬁtliches, kontrolliertes
Angehen, die anderen bevorzugen dynamisches,
kraftvolles Loslaufen. Die leichten, effizienten
Schirme von heute vertragen allerdings das
Hineinlaufen so gar nicht und fallen in der Fiill-
phase in der Mitte ein. Das verzogert letztlich
die Fiillung und den Start — je mehr man zicht,
desto mehr fillt die Mitte ein.

Nach vielen Startliufen und Videoanalysen war
die Idee geboren, eine Schottwand so einzu-

Beim Start ist die Funktion des RAST am
augenscheinlichsten ...

bauen, dass sich die vordere Hilfte der Kappe
als erstes fiille und die Luft verzogert in den
hinteren Bereich fliefit. Dadurch fillt die Mitte
nicht mehr ein, egal wie schnell man losrennt.
Schnell haben wir dann gemerkt, dass sich das

gesamte Flugverhalten positiv verdndert.

Thermik: Also war RAST zundchst nur als
nStarthilfe* gedacht?

Michael Nesler: Zumindest war das Starten nun
einfacher als je zuvor, vor allem bei Riickenwind
und Starkwind. Denn solange nur die vordere
Hilfte mic Luft gefil]lt ist, wird man weder bei
Starkwind ausgehebelt, noch {iberholt einen die
Kappe bei Riickenwind. Statt dass der Schirm
versucht, dem Abwind {iber die Hangﬂcigung
Zu fo]gen, bleibt die Kappe im Zenit und hebt

erstaunlich schnell ohne viel Laufen ab.

Thermik: Das RAST-System soll ja angeblich
viele weitere Vorteile mit sich bringen. Wie
habt ihr die entdeckt?

Michael Nesler: Spannend wurde es dann,
als wir versuchten, seitliche Einl{laPPer und
Frontklapper zu simulieren. Denn egal wie
fest wir am A-Gurt zogen, wir schafften keine
groflen Einklapper mehr. Der Bereich hinter
der Schottwand lieff sich nicht mehr entleeren.
Erst bei Vollgas, mit zwei Hinden und A- und
B-Gurt zusammen gezogen, bekamen wir hin
und wieder einen Klapper ins geforderte Mess-
feld der Zulassung!
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Thermik: Wirklich spannend, zumal ich seit
Jahren davon trdaume, das irgendwann aufblas-
bare Segmente im Gleitschirmbau verwendet
werden. Zum Beispiel eine Art Tube-Schirm,
dhnlich wie im Kite-Bau.

Michael Nesler: Nariirlich wire das toll und
derartige Versuche, die Schirme so zu bauen,
dass sie nicht mehr klappen kénnen, gab es seit
Anbeginn der Gleitschirmgeschichte immer
wieder, Die Ergebnisse waren leider stets kon-
traproduktiv. Jeder Versuch, die Kappe durch
Ventile, Stangen und aufblasbare Schliuche
zu versteifen, fithrte zu einem rabiaten, kaum
vorhersehbaren Extremflugverhalten.

Dic nicht unbedingt positiven Meilensteine
dazu waren: ITV Gemma (komplctt mit Venti-
len gesch]ossen), Ailes de K Genair, Trilair und
Tigair (reilweise geschlossen und von innen
beliifter), Paradelta Parma T'5 (mit aufblasba-
rem Holm, hatte genauso wenig Erfolg wie sein
nie in Serie gegangener Nachfolger bei Fire-
bird). Auch die mit Stangen in der Eintrittskan-
te versehenen Schirme von Bicla (Gen 3) und
der Pantair von Ailes de K harten wenig Erfolg.
Einige dieser Versuche habe ich selbst entwi-
clelt, andere getestet. Uberzeugt hat mich kei-
nes dieser Konzepte. Ich bin immer noch froh,
dass der Gleitschirm in Extremsituationen kol-
labiert, anstatt einem unter die Fiifle zu ﬂiegen.
Heute sind wir uns einig: Die Stirke unseres
Fluggerits ist, dass es sich deformieren, entlee-
ren und wieder fiillen kann. Sezusagen nach

Fortsetzung des Interviews auf S. 47
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RAST -
FUNKTIONSWEISE

Die Funktionsweise des RAST ist an sich sehr
einfach und logisch. Sie ist je nach Zustand
der Kappe allerdings grundverschieden:

Bei leerer Kappe, wie beispielsweise beim
Start, nach einem Fullstall oder einer Vrille,
fullt sich der vordere Bereich viel schneller als
der hintere. Bis sich der hintere Bereich flillt,
hat man ein Profil mit markantem S-Schlag,
ein sogenanntes Full-Reflex-Profil. Diese Pro-
filfamilie zeichnet sich dadurch aus, dass sie
so gut wie keine Vorschietendenz hat und
extrem klappstabil ist. Genau deshalb werden
diese auch im Paramotor-Bereich eingesetzt!
Ist die Kappe vollstindig gefillt, hat man wie-
der das normale Gleitschirmprofil mit deutlich
mehr Leistung.

Dabei kann die Luft bei Steuerimpulsen aus
dem hinteren Bereich nur verzogert entwei-
chen. Die Riickschlagventile verhindern das,

46 | 11-12_17

und zwar je abrupter und tiefer man die Steu-
erleinen zieht, umso gréBer wird kurzzeitig der
Innendruck im hinteren Bereich.

Das hat mehrere Vorteile: Asymmetrische,
schnelle Steuerbewegungen wirken auf die
ganze Kappe, anstatt zuerst die angebremste
Seite zu verbiegen. Das macht vor allem in
harter Thermik und Turbulenzen richtig Spabs,
da der Schirm ohne Verzégerung kompromiss-
los folgt.

Kommt es zu Klappern oder sonstigen Sté-
rungen, erhéht sich durch die Deformation
ebenfalls der Innendruck im hinteren Bereich.
Dadurch braucht es deutlich mehr Energie,
um auch diesen Bereich zu deformieren, als
bei Schirmen ohne RAST.

Zudem steigert sich der Druck im hinteren
Bereich immer dann, wenn sich die Anstrém-
geschwindigkeit erhéht, wie zum Beispiel

Swirc
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. Bei Nullwind- oder Riickwindstarts verhindert die
verspatete Filllung des hinteren Schirmbereichs ein Vor-
schieBen (blauer Gleitschirm), wahrend herkbmmliche
Gleitschirme der Hangneigung folgen.

. RAST im 3D-Modell

w M

. Anordnung der Ventilfunktion hinter der Schottwand
. Gedffnetes RAST-Ventil

o

. RAST-Ventil geschlossen

wenn die Kappe vorschieBt oder durch Turbu-
lenzen beschleunigt wird.

Wichtig zu wissen ist, dass die Schoftwand
immer nur kurzzeitig ihre maximale Wir-
kung entfalten kann. Je kdrzer und hérter
die Turbulenz, die Steuerbewegung oder die
Deformation, umso stabiler wird der hintere
Bereich.

Langsam gezogene Klapper, gehaltene Klapper
oder ein zweiter Frontstall, ohne die Kappe
wieder ganz zu fillen, verhalten sich deshalb
fast genauso wie ohne Wand.

Es ist zwar technisch mdéglich, den hinteren
Bereich fast komplett abzudichten, dhnlich
wie frither bei den Protos mit aufblasbarem
Holm, was aber sowohl die Zulassung als
auch viele Freestylemanéver und Sicherheits-
trainings unmadglich machen wirde.

www.thermik.at
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dem Motto: ,Der Kli'lgcrr: gibr nach! Dadurch
wird Jc‘dc Enc‘rgic, die dem normalen F]ug—
zustand aburiglich ist, in Deformartion statt
Beschleunigung umgewandelt.

Thermik: Aber auch das RAST stellt doch ein
geschlossenes, prall gefiilltes Flligelsegment
dar. Bestehen da nicht dhnliche Risiken?
Michael Nesler: Inzwischen wissen wir, dass
in Turbulenzen die unerwiinschte Energie
gréﬁtcntei]s auf den vorderen Bereich eines
Gleitschirmfliigels einwirke. Denn wo Auftrieb
entsteht, baut sich bei negativer Anstrémung
genauso ein Abtrieb auf. Deshalb wiirde es
reichen, wenn nur der vordere, auftriebser-
zeugende Bereich der Kappe die iiberfliissige
Energie abfangen wiirde. Bei schr grofien Sté-
rungen entleert sich unnérigerweise auch der
hintere Teil der Kappe, was den Héhenverlust
und die Dynamik erhéht und das Wiederbe-
fiillen verzogert. Nach vielen Versuchen waren
wir uns nicht nur sicher, sondern konnten es
beweisen: Schon mit der einfachen Variante
df‘.r SC}]OttWﬂnd war dﬂs Entlccrcn dCS hin'
teren Bereiches kaum m('iglich. Das Ergcbnis
war, dass simulierte Klapper schr schwer zu

~ ARCUS RS LITE Uiber.dem Gardasee
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Zicht‘n warcn Uﬂd, komplt‘tt legt.‘drch[: Fr()n[‘
stalls keine Rosette mehr bildeten, sondern mit
minimalem Hahenverlust fast verzégerungsfrei
wieder éffneten. Allerdings haben wir der Sache
noch nicht so ganz getraut und die Prototypen
im realen Flugbetrieb getestet. Im Friihling bei
Nordfshn, im Sommer in den Dolomiten und
immer wieder bei méglichst heftigen Bedin-
gungen. Wir bekamen keinen einzigen Klapper
oder Frontstall, bei dem sich der hintere Teil
nur annihernd entleert hitte! Interessant ist
auch die Erkenntnis, dass, wenn der Pilot
merkt, dass sich eine Stérung ankiindigt und
aktiv anbremst, sich der Staudruck im hinteren
Bereich noch mehr erhdht und die Kiste noch
stabiler wird.

Thermik: Sind euch dabei auch Probleme
aufgefallen?

Michael Nesler: Klar gab es auch Nachrteile,
denn nichts ist umsonst. Im Flug war es vor
allem der hirtere Steuerdruck, der vor allem
dann auftrite, wenn man sehr schnell auf die
Bremsen geht. Das ist sozusagen das Feed-
back, dass der Staudruck hinten kurzzcirig
aktiv erhéht wird. Die gréfiten anderen Nach-

teile sind das zusitzliche Material, denn die
Schottwand  braucht ciniges an zusitzlichem
Stoff, und der Mehraufwand in der Produkrion.
Auch sind uns anfangs die Ecken der Schott-
winde wihrend der Mandver hiiufig eingeris-
sen. Diese Herausforderung konnten wir erst
nach vielen Experimenten mit der Spannung
der einzelnen Teile und aufwiindigen Verstir-
kungen losen.

Irgendw:mn war es jcdoch so weit: Wir hatten
ein System gcfunden, welches bei Stérungen
die Energie zuvt'rlii.ssig umwandelt, ohne die
komplette Kappe zu entleeren!

Thermik: Das wére ein unglaubliches Sicher-
heitsbackup! Dariiber hinaus hast du ja
bereits das vereinfachte Startverhalten der
Schirme angesprochen. Was ist euch noch
aufgefallen? Gibt es vielleicht auch Auswir-
kungen auf die Leistung?

Michael Nesler: Damals haben wir noch kei-
nen chankcn daran VCI'SC]]WC“CIEI, Ob S.lCh H]it
der Schottwand auch die Leistung verbessert.
Warum auch, wie sollten sich denn ein paar
IOCkﬁrﬁ'. StUFfFﬁ'.thl'l llTl [nnt‘.[cn ({CI Kﬂppt‘ PUSi'
tiv auf dic Leistung auswirken?
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Im lewzten Friihj;z]n' habe ich mir dann, sozu-
sagen als cxpcrimsnrcllcn Privatschirm, den
Nexus (EN C) mit Schottwand bauen lassen.
Nach und nach kam ich bei Fligen in meinem
Heimfluggebiet, den Dolomiten, und bei vielen
Vergleichen zu dem Verdach, dass sich irgend-
wie die Leistung verbessert hat. Gleitvergleiche
in ruhigcr Luft mit einem identischen Gerit,
aber ohne RAST, haben keinen Unterschied
gezeigt. Sobald es aber turbulent oder thermisch
wurde, war ich mit meinem Prototypen immer
deutlich schneller und nach jedar Blase ein paar
Meter hoher.

Klar, dass mir das gefiel, aber ich musste unbe-
dingt herausbekommen, warum das so war
Designer Michael Nesler mit Ehefrau Videoaufnahmen von der Seite der Kﬂppsn
und Testpilotin Gudrun Ochsl im Flug brachten die Lésung: Der Bereich ab
der C-Ebene bis zur Abstrdmkante bewegt
sich in Turbulenzen in einer Wellenbewegung,
Dank der Schotrwand kann die Luft in diesem
Bereich nur verzdgert nach vorne entweichen,
der Staudruck erhdht sich und die Wellenbewe-
gung wird gediimpft. Je turbulenter, desto mehr.
Auffallend ist, dass bei j::dcm Aufwind der
RAST-Schirm kurz nach vorne oben beschleu-

Typischer Frontklapper mit R:l\ST: Der
vordere Schirmteil klappt markant his
zur Schottwandwuind dffnet schnell.

nigt, wihrend der ohne Schottwand mit einem
leichten Pendel weiterfliegt. Uber das nach-
weislich positive Verhalten in turbulenter Luft
und dem damit tinhcrgehcndc‘n Lci.stungsp]us
hinaus, ist es vor allem auch das Handling, das
beeindrucke. Je schneller ich die Bremsen 20g,
desto hiirter wurde die Kﬂppc und folgtc ohne
Verzégerung meinem Kommando, egzll wie
turbulent es war. Klar, der Steuerdruck wird
dabei kurzzeitig schr hart, aber das Gefiihl der
erhohten Kontrolle samt vm'zégerungsfreicm
Feedback ist das allemal wert.

Thermik: Als Vorbereitung auf unser Gesprich
konnte ich bereits den Arcus RS testen und
kann das angesprochene Sicherheitsplus
absolut nachvollziehen. Uberaus positiv ist
mir auch das beschleunigte Gleiten in tur-
bulenter Luft gegen den Wind aufgefallen,
sowie das Handling, das ich als duBerst pra-
zise empfunden habe, nicht anndhernd so,
wie man das von einem Low-End-B vielleicht
erwarten hétte kdénnen ... der Arcus RS hat
mich also wirklich positiv liberrascht. Wie
ging es mit dem RAST weiter?

Michael Nesler: Nach vielen Fliigen und noch
weiteren Prototypen war klar: Das kénnte eine
E[ﬁndung sein, die das Glcitschirmﬂit‘gcn reva-
lutionieren wird. Vor allem deshalb, weil wir bis
dahin noch die einfachste Variante ohne Riick-
SCh}HgVC‘H[ﬂC verwcndt‘.tcn. All(l}l wussten Wil’
weder, wo die beste Position fiir die Wand im
Schirm ist, noch welche Spannung am besten
funktioniert. Noch dazu war fiir die Weiter-
entwicklung des RAST einiges an Investitionen
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norwrru:lig. Mic Hilfe von Fﬁrdergcldcrn und
viel Eigenkapital starteten wir dann im Frithjahr
die systematische Erprobung des RAST, inklusi-
ve Patentierung,

Nach vielen Versuchen fanden wir die beste
Form fiir die Rﬁckschlﬂgventile. Diese verhin-
dern, je nach Ausfiihrung, das Entweichen der
Luft aus dem hinteren Bereich fast vollstindig.
Damit haben sich die bisher entdeckren Effekte
deutlich verstirke, der Schirm war im noch so
harten Flugbetrieb bei aktivem Flugstil prak-
tisch unzerstdrbar, bei passivem Flugstil waren
alle Klﬂpper véllig harmlos und erforderten
keinen Eingriff.

Thermik: Die Zulassungen sollten somit kein
Problem gewesen sein, oder?

Michael Nesler: Naja, irgendw:mn kam dann
das Erwachen: Klapper und Frontstalls konn-
ten nur noch mit brutalsten Mitteln simuliert
werden. Zieht man asymmetrische Klapper,
mittels diverser Tricks, dennoch in das von
der Musterpriifung vorgegebene Messfeld, sind
das genau genommen keine Klapper, sondern
asymmetrische, stark einseitig vorbeschleunigte
Frontstalls. Die Musterpriifung sieht nicht vor,
dass ein Schirm sich nicht ins Messteld klappen
lisst. Demrtig erzwungene Klapper entwickeln
cine hdhere Dynamik, da sie sich sofort wie-
der 6ffnen, und werden deshalb laur unserer
Erfahrung mit mindestens einer Klasse zu hoch
bewerrter.

Thermik: Grotesk ...

Michael Nesler: Damit war die nichste Her-
ausfordtrung Kklar: Rﬁckschlagvrntilc ja, aber
so angeordnet, dass man Klapper einigermaflen

simulieren kann. Anders bekommen wir keine
sinnvolle Musterpriifung, Nach ein paar Mona-
ten fanden wir heraus, dass wir mit der Position
der Wand im Schirm die simulierten Klapper
recht gut steuern konnten. Wir alle fanden
es zwar total absurd, dass wir einen im realen
Flugbetrieb praktisch idiotensicheren Schirm
fiir die Musterprﬁfung absichtlich instabiler
bauen mussten, aber das Ergebnis war immer
l]GCh ['CCht ﬁbfl’lfugend: Mustﬁrprﬁfung der
Trinity, dem ersten reinen Akroschirm mit EN,
es folgten die Minischirme Apus 14, 16 und 18
mit — trotz hoher Zulndung und rekordverdiich-
tigem Sptcdwcg — erstaunlichen Ergcbnisstn.

Das niichste Ziel war, das RAST so zu opti-
mieren, dass der Pilot méglichst viel Einfluss
auf den Staudruck {iber die Steuerleinen hat.
Das ist vor allem bei Leistungsgeriten von
Vorteil, denn so hat der Pilot jederzeit die Kon-
trolle {iber sein Geriit, selbst wenn der vordere
Bereich mal einfillt. Dafiir haben wir uns sechs
Wochen lang in ein Fluggebiet zuriickgezogen,
in welchem wir jeden Tag mehrere Stunden flie-
gen konnten. Insgesamr {iber 500 Flugstunden
haben uns viele neue Erkenntnisse gebracht und
wir sind heute auf dem Stand, wo wir das RAST
tir die aktuellen Schirme trotz unangepasster
Musterprﬁfungsvorgaben optimal einsetzten

kénnen.

Thermik: Wenn das RAST wirklich so durch-
schlagend funktioniert, wére es ja vielleicht
nur eine Frage der Zeit, bis die Hersteller
beginnen wiirden, aufgrund des neugewonne-
nen Sicherheitsplus andere Parameter wieder
ins Extrem zu fiihren! Wie siehst du das?
Michael Nesler: Natiirlich habe ich Beden-
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ken, gro@c sogar, und es wird wahrscheinlich
kommen, wie es immer kommt: Viele Piloten
werden glaubcn, dass RAST ihre fehlende Flug—
erfahrung kompensieren kann und sie damit
in eine vermeintlich imagesteigerndere, hhere
Kategorie wechseln konnen. Dartiber hinaus ist
es fast schon ein Naturgesetz, dass Erfindungen,
welche die Sicherheit verbessern, vor allem zur
Grenzverschiecbung bezichungsweise zur Leis-
tungss[eigerung miSShraUCht Wfrdfn. DaVD[l
wird auch RAST nicht verschont werden.
Zumindest eines wird RAST, egal wer drunter
hiingt, bewirken: Die gcf[irchtctcn Totalzer-
stérer mit Knicklinien bis tiber die Mitte der
Hinterkante sind sehr unwahrscheinlich, und
falls doch, mit viel weniger Hohenverlust ver-

bunden.

Thermik: Wie wird die Entwicklung mit RAST
weitergehen, wie soll die Zukunft aussehen?
Michael Nesler: Was die Entwicklung berrifft,
geht es nun erst richtig los: Mehrere Kammern
sind denkbar, gezielt eingeserzte Ventile kénn-
ten den Druck in verschiedenen Bereichen
Die Schotrwinde
kénnten die Dingormlrippen teilweise oder ganz

unterschiedlich steuern,
erseizen, Abspannweiten von mehr als drei
Zellen werden so mit extrem geringen Aufwand
méglich. Irgendwann, so hoffen wir, kénnte
sogar die Musterpriifung angepasst werden,
dann g':ibe es Anfdngerschirme, die nicht mehr
grofiflichig klappen kénnen. Das ist viel Arbeit
fiir die Zukunft, die wir nicht alleine schaffen
kénnen. Je mehr Hersteller mitmachen, desto
weiter wird uns die Entwicl{iung bringen.

Thermik: Vielen Dank fiir das Interview.
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Das RAST in der Praxis

Nach diesem dufierst interessanten Gesprich ist
es nun an der Zeit, das ganze System auf Herz
und Nieren zu testen. Dabei soll nicht nur ein
mit RAST ausgestatteter Schirm geflogen wer-
den, sondern nach Méglichkn:it zwel bﬂuglcichc
Schirme, mit und ohne Rast. Beide Geriite sol-
len in turbulenter Luft, also thermisch aktiven
Bedingungen, getestet werden, um vielleicht
auch tatsichliche Lt:istungsuntcrschiedc heraus-
filtern zu kénnen.

Zur Verfiigung stehen uns zwei Swing Nyos
(High EN B), einmal als aktuelles Serienmodell,
einmal als Prototyp mit RAST.

Swing Nyos mit RAST

Den ersten Flug, mit dem Nyos RAST, starte
ich vom Siidstartplatz des Bischling, Die Wind-
und Thermiksituation ist unklar, die Aufwinde
sind uneinheitlich sowie noch schwach aus-
gepriigt. Trotz Seitenwind und Leesituation
verliuft der Start simpel, vorbildlich.

Ich verlasse die Schneise der Skipiste und biege
direke 90 Grad nach links ab, in die Siidost-
flanken. Nun gilt es, sich mit uneinheitlichen
Thermiken auseinanderzusetzen, bcgl:it:r von
einem hochbeladenen Gleitschirm und dem
Bewusstsein, nur wenige Hshenmeter ,Platz”
zu haben, bevor man tiber den Grar zuriick
nach Westen ﬂicgen muss, um nicht im Nir-
vana eines fremden Talkessels abzusaufen, um
dann ca. 20 km zu trampen, um zur Bergbahn
zuriickzugelangen ...

Trotz der widrigen Umstinde geht das Ganze
reibungslos von statten. Der Nyos mit RAST
wiihlt sich durch die zerrissenen Thermikan-
sitze und bereits wenige Minuten spiter habe
ich den Gipfel iiberhsht. Beeindruckend ist das
dullerst direkte und vcrzijgcrungsfr:ic Feedback
auf der Bremse, sowie der Biss, den der Fliigel
an den Tag legt. Bereits jetzt wehen die Winde
duflerst uneinheitlich, Hohenwind, Talwind,
Nordwind ... alles scheint am Bischling zusam-
menzufithren. Der Bart, bzw. das zerrissene
Thermik-Konglomerat, das irgendwie aus der
Stidostflanke rauszieht, ist stark nach Nordwes-
ten verserzt. Natiirlich ist das alles sehr unrund
zu ﬂiegen, der Nyos RAST bewahrt jﬁdnch
die Ruhe und den Uberblick. Auffallend war
die hohe Pitchneutraliit: Beim Einflug in die
Thermik stellt sich der Fli'lgcl gcfiihlt kaum
auf, beim Verlassen schiefit er kaum in Flug-
richtung.

Die erste Talquerung nach Osten nehme ich
immer zwischen Dreiviertel- und Vollgﬂs, eine
gefiihlt markante Gleitzahlverschlechterung war
nicht wahrzunehmen. Obendrein sollen mich
iiber den Siidflanken, hinterm niichsten Grat,
perfekte Cumuli erwarten. Die Stabilitit im
beschleunigtsn Flug, die der Nyos RAST bis ins
Vollgﬁs offeriert, ist zusirzlich beeindruckend.
Durch den Turbulenzbereich vor dem niichsten
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Mit dem Swing Nyos (RAST) auf der Ostseite des
Bischlings im Salzburger Tennengebirge

Aufwind pﬂiigc‘ ich einfach durch und auch im
weiteren Flugverlauf ertappe ich mich des Ofte-

ren bei der Tatsache, dass mein Flugstil immer
passiver wird.

Keineswegs kann man davon sprechen, dass
der Schirm hachgﬂdﬁmpﬁ ist — im Gegeneteil,
Turbulenzvermittlung kommt auch und vor
allem iiber die duflerst direkte Bremse zustande
— jedoch bewahrt er beim Ein- und Ausﬂicgﬁn
in Turbulenzen stindig die Ruhe, der Kappen-
druck fiihlt sich e.tiindig glcich und satt an.
Nach ca. eineinhalb Flugstunden gehd’s zuriick
Ri(;htung Landcp]atz. Mit gmﬁcr Hohe ist
nun geniigend Raum fiir Experimente: Der
Nyos RAST verhilt sich in allen Flugzustinden,
von unbeschleunigten bis hin zu Fullspeed-
Klappern, vorbildlich. Besonders hervorzuhe-
ben sind die Frontklapper, der Schirm ﬂiegt
tatsichlich mit geringstem Héhenverlust gera-
deaus weiter und 6ffnet verzégerungstrei selbst-
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stindig. Das hintere Drittel des Schirms bleibt
dabei stets prall gefiillt.

Mit viel Gewalt habe ich es dann doch gesch:lfft,
den Schirm iiber das RAST hinauszuklappen,
ihn quasi auf den KopF zu stellen, einmal
umzudrehen.

Die Schirmreaktion ist dementsprechend hef-
tig ausgefallen, wobei ich mir nicht vorstellen
kann, dass das irgendetwas mit Klappern, wie

sie die Realitdt mit sich bringt, zu tun hat.

Swing Nyos ohne RAST

45 Minuten spiiter stehe ich mit dem Serien-
Nyos am Weststartplatz. Die Bedingungen sind
nun einheitlicher, {iberschaubarer, es geht quasi
iiberall nach oben.

Auch dieser Schirm offenbart mir ein pri-
zises, spritziges Handling. Sofort erkennbar:
Man hat nun nichc mehr das Gefiihl, beim
Bremsen sofort den ganzen Schirm zu spii-
ren/zu bewegen. Trotz mittlerweile ruhigerer,
gleichm':iﬁigerer Bedingungen muss ich geﬂ'lhlt
deutlich mehr arbeiten und die Kappe teilweise
regelrecht einbremsen®. Beim beschleunigten
Flug, vor allem gegen den Wind, arbeitet der
Schirm markant mehr, das Aufstellen und Pit-
chen nimmr, beschleunigt wie unbeschleunigr,
ebenfalls aufﬁillig FAR

Nach ca. einer Stunde wird nun auch der Serien-
nyos abmontiert — die Reaktionen sind teilweise
heftiger, in erster Linie ist aber die Wiederaff-
nung verzdgerter und auch der Hohenverlust

gefiihle grofier.

Fazit

Uber das Startverhalten Ffille es schwer, eine
genaue Aussage zu treffen, bin ich doch privar
in Vergangenheit und Gegenwart iiberwiegend
mit Leichtschirmen unterwegs, denen ein-
fachstes Startverhalten (trotz hoher Streckung)
sowieso zu eigen ist.

Beide Nyos-Modelle waren in ihrer Grund-
agilitﬁt ihnlich, die Kappc des RAST fiihlt sich
jedoch deutlich kompakter an. Auch die Bremse
fiihlt sich, nicht zuletzt ob der erhéhten Steuer-
driicke, wesentlich priiziser an. Die Pitchstabili-
it ist beim RAST-Schirm offenkundig héher,
das Durchﬂiegen von Turbulenzen gleicht cher
cinem Durchpfliigen.

Alle von Nesler beschriebenen Sicherheitsvor-
teile sind bei den Tests absolut nachvollzichbar.
In der Hauprsache ist es diesbeziiglich aber der
Frontklapper und die darauffolgende vergleichs-
weise ,harmlose” Reaktion, die beeindruckt.
Tnwieweit sich das RAST als richtungswciscndc,
neue, innovative Technologie durchsetzen wird,
wird vor allem auch davon abhingen, ob andere
Hersteller sich mit dieser Erfindung auseinan-
dersetzen werden. Unsere Praxistests und Ver-
gleiche waren jedenl':alls vielversprechend und
wir sind sehr gespannt, wie es mit dem RAST
weitergeht! [

www.thermik.at
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Bei Swing dreht sich
zur Zeit alles um das
Schottwandsystem RAST.
Der Arcus RS ist der zweite
Serienschirm mit dieser
Technologie. Das hat unseren
ausfthrlichen Einzeltest umso
spannender gemacht ...

Testpilot: Norbert Aprissnig
Fotos: Franz Altmann

Der Designunterschied im Untersegel
verweist auf das RAST, das den Fligel
faktisch in einen vordern und hinteren N
Fliigelbereich unterteilt B

740 LAl Sl www.thermik.at
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s gibt wenige Gleitschirme, die zum

Synonym ciner ganzen Klasse werden.

Die Arcus-Baureihe ist so ein Parade-

hcispicl. 1999 erblickte der Ur-Arcus

das Licht der Welt. Die stetige Wei-
tercntwicklung dieses Konzepts reicht mit dem
Arcus 7 bis ins Jahr 2012. Fiinf weitere Jahre
mussten Swing—Fans warten, che es jetzt 2017
wieder zu ciner Neuauflage kam. Allerdings
trigt der neue Arcus nicht die 8%, sondern
symbolisiert mit dem schlichten Zusatz RS
einen Ncuhcginn.

Die Griinde fiir diesen Neubeginn und die
]angc Untcrbrcchung maogen viclf‘iltig sein.
Sicher spielen aber wohl der Wechsel im Kon-
struktionsteam zu Michael Nesler und den
Einsatz des neuen Schottwandsystems ,,RAST®
eine grofe Rolle.

Zuriick zum Ur-Arcus: Franz Huber schrieb
im Resiimee seines Testberichts in Ausgabe
THERMIK 4_2000: ,Es handelt sich um ein
iiberaus sicheres als auch leistungsstarkes Gerit
mit feinem Handling. Dementsprechend groff
ist auch die Ziclgruppc: Vom ambitionierten
Anfinger oder Wenigflieger {iber den Thermik-
ﬁicger bis hin zum Srreckcnﬂicger — sie alle sind
mit dem Arcus gut bedient.”

Damit war der Grundstein fiir eine neue Klasse,
die Basisintermediates gelegt. In Folge sollten
auch weitere Hersteller auf diesen Zug auf-
springen. Die verschiedenen Modelle der Arcus-

TECHNISCHE DATEN (HERSTELLERANGABEN)

SWING Flugsportgerate GmbH,

An der Leiten 4, D-82290 Landberied

Baureihe erfreuten sich grofler Beliebtheit, mit
dem necuen Arcus RS will Swing an die Erfolge
der legendiren Vorginger anschlieflen.

KONSTRUKTION, MATERIALIEN & DESIGN

Der Arcus RS ist zur Zeit in vier Gréfen erhilt-
lich (S bis XL), die cinen Startgewichtsbereich
von 70-130 kg abdecken. Die kleine XS-Grof3e
(Startgewicht 55-75 kg) soll den Arcus RS auch
tiir Leichtgewichte erschliefien, zu Redaktions-
schluss war die Musterpriifung noch in Arbeit.
Zur Zeit wird die Arcus RS-Familie auch mit
leichten Tiichern getestet und kommt damit
in Kiirze in einer speziellen Leichtversion auf
den Marke.

Unser Testgerit war — wie im Testival, siche
THERMIK 7_2017 — die M-Grofle, die wohl
dic meisten Piloten im mittleren Gewichtsbe-
reich abdecken wird.

Der Arcus RS verfiigt — abgesehen vom Schort-
wandsystem RAST — iiber viele moderne Kon-
struktionsdetails: weiche und knickuncmpﬁnd-
liche Kunststoffstibchen in der Profilnase, nach
hinten versetzte Aufhingungen der A-Ebene,
Miniribs im Achterliek-Bereich, 3D—Shapiug
im Unter- und Obersegel und cin Raffsystem
fiir die Bremsanlenkung. Ein Shark-Nose-Sys-
tem kommt nicht zum Einsatz.
Mit dem Techtex WT3020 (38 g/m?) und
WT2020 (32 g/m?*) verwendet Swing ein Tuch,
das exklusiv fiir den deutschen Hersteller gﬁfcrf
tigt wird.

In der Thermik liegen die
Qualitaten des neuen
Arcus RS im Flach-

Horstellet Tel.. +49 (0) 8141/3277888, Fax: +49 (0) 8141/3277870 L
info@swing.de, www.swing.de
Produktion Aeroman China
Konstrukteur Michael Nesler
Testpiloten Michael Nesler, Gudrun Ochsl, Alessio Casolla und Team
Grofen X8 s M L XL
Zellenanzahl - 42 12 42 42
Startgewicht (kg) 55-75 70-95 85-106  95-115  105-130
Flache ausgelegt (m?) - 2 21 30 32
Flache projiziert (m?) - 20,7 233 259 21,7
Spannweite ausgelegt (m) - 11,2 119 123 13
Spannweite projiziert (m) - 91 9,7 10,0 10,5
Streckung ausgelegt - 525 5,25 525 525
Streckung projiziert - 40 40 40 40
Kappengewicht (kg) - 46 50 54 57
Gesamtleinenlange (m) - - - - -
Vtrimm (km/h) - 381 381 381 381
Vmax (km/h) = 5041 501 50+1 50+1
Preis inkl. Mwst. (€) - 3580~ 3590~  3.590-  3.590-
Giitesiegel LTF/EN i.Bearh. B B B B

Lieferumfang

Packsack, Innenpacksack, Tragegurttasche,
Kompressionsband, Free Spee Beschleuniger

Swirc

Bei den Stammleinen kommt Aramid (Kevlar)
in ummantelter Form zum Einsatz (TSL der
Firma Liros), Zwischengalerie- und Galerielei-
nen sind ebenfalls aus Aramid, aber unumman-
telt (Edelrid 8000).

Die Verarbeitung des ganzen Schirms ist her-
vorragcnd. Ublicherweise streichen wir das bei
unseren Tests nicht mehr besonders hervor, da
sich die Verarbeitungsqualitit der cinzelnen
Produzenten ziemlich angeglichen hat. Im Fall
vom Arcus RS ist die Erwihnung des {iberaus
positiven Eindrucks durch abgcn'zihtc Diag{)nal-
rippen, zusirzliche Vt:rstiirkungc:n und dem all-
gemeinen Vcrarbcitungsstandard gcrcchtfcrtigt.
Vom Leinensetup her ist der Arcus RS ein
Hybrid-Dreileiner: Auf drei Leinenebenen lau-
tet die Aufteilung: Stammleinen, Zwischengale-
ricleinen und Topleinen. Die D-Ebene wird an
der Kappe durch Topleinen von der C-Ebene
abgestiirzr.

Herzstiick der Konstrukrion ist aber das Schott-
wa.ndsystcm RAST. Bisher wurde diese neue
Innovation von Swing bei diversen Miniwings,
dem Acroschirm Trinity sowie dem Einstei-
gergerit Mito verbaut. Mitderweile hat das
Entwickungstcam um Michael Nesler intensiv
weiter am RAST-System geforscht, im Arcus RS
kommt jetzt bereits das weiterentwickelte

RAST 2.0 zum Einsatz. Dabei wurde vor allem

an der Position der Schottwand im Schirm
sowie an der Grofle und Funktion der Luft-
durchlassoffnungen gefeilt. De facto versperren
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die Ventile im RAST 2.0 den Riickfluss der Luft
aus dem hinteren in den vorderen Teil.
Generell beeinflusst das RAST jcdcnfal]s die
gesamre Konstruktion des Gleitschirms, es ist
also nicht mﬁglich, einfach nur eine Schott-
wand in den Schirm zu bauen.

Urspriinglich hat Michael Nesler das RAST zur
Minimierung von leistungsmindernder Schwin-
gungshcwcgungcn im hinteren Fliigt:]tci] ent-
wickelt. Diese treten vor allem in Turbulenzen
auf und deformieren das Profil, was sich vor
allem in der Penetration gegen den Wind in
turbulenter Thermik negativ bemerkbar mache.
Durch das RAST werden diese Bewegungen
stark abgedimpft, je turbulenter die Bedingun-
gen umso gréﬁcr ist die Wirkung und umso
deutlicher der Lcis[ungsvortcil.

Neben diesem Grundgcdankcn wurde aber
schnell festgestellt, dass die Teilung des Gleit-
schirms in eine vordere und cine hintere Luft-
kammer bei frontalen und scitlichen Einklap-
pern den Vorteil bietet, dass der hintere Teil

Foto links:Gut zu sehen: Miniribs
reduzieren das Ballooning im
Achterliek markant.

Foto rechts: Keine Spur von

Basisintermediates aus!

des Fliigels linger gefiillt bleibt und damit die
Stabilitit des Fliigels in extremen Mandvern
erhoht und im Extremfall der Héhenverlust
deutlich geringer ist.

Generell — und davon konnten wir uns bei
unseren Testfligen iiberzeugen — ist auch die
Stabilitdt des Fliigels in Bezug auf scitliche
und frontale Einklapper héher. Zudem treten
durch das RAST diverse weitere positive Effekte
auf, auf die wir jcwcils im Praxisteil cingchu:n

wcrdcn.

START

Obwohl der Arcus RS aus cinem Mix aus
ummantelten Stammleinen und unummantel-
ten Raceleinen in den oberen Galerien aufgc-
baut ist, sind die Starrvorln:rcitungcn einfach.
Das Leinenmaterial fille gut auseinander und
nach leicht mittenbetonter Auslegung stehe
cinem Start nichts mehr im Wege.

Der Intermediate fiillt durch das RAST beim
Start zuerst nur den vorderen Teil des Fliigels,
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bevor — leicht verzbgert — die ganze Kappe prall
dasteht. Diese ung]cichc Fii”ung hat keinen
Nachteil, da die Spurtreue des Arcus RS in der
Auflichphasc hcrvorragcnd ist. Beim Vorwirts-
start hat es sich bewihre, nur den Tragcgurt mit
den inneren A-Stammleinen in die Hand zu
nchmen. Bei schwachwindigen Verhilenissen
sollten man sich durch das langsame Steigen des
Arcus RS im ersten Drittel des Auﬁcic]’lbugﬁ:ns
nicht verleiten lassen, zu viel Power in den Start
Zu ]Cg('n. [st die Kappc nimlich einmal vollstin-
dig gefiillt, nimmt das Steigen gegen den Zenit
hin zu, wodurch nur unnétig viel Bremse bend-
tigt wird, um den den Schirm iiber dem Piloten
wieder zu stoppen. Gleichmiflig leichter Zug
fiihrt zu einem soliden Vorwiirtsstart!

Die ganze Stirke des RAST spiclt der Arcus RS
bei Starkwind aus. Wir hatten im Rahmen
unseres Testivals cinige windige Tage im nord-
italicnischen Meduno. Der neue Swing-Inter-
mediate verhielt sich beim Starten dabei mus-
tergiiltig. Durch die verzégerte Fiillung des

www.thermik.at




KONSTRUKTION/MATERIALIEN

sehr aufwandig verarbeitet: Kunststoffstabchen,
3D-Shaping auf Ober- und Untersegel, Miniribs,
RAST 2.0: Obersegel: Techtex WT 3020/WT 2020

Untersegel: Techtex WT 2020

Kappe

Stammleinen: LIROS TSL 190/220
mittlere Galerie: Edelrid 8000U-090/190
Galerie: Edelrid 8000U-090/130
Bremse: LIROS HMA 8000U

Leinen

{ibersichtlicher, schmaler, schan verarbeiteter
Tragegurt mit breiter Einhangeschlaufe

Tragegurt

Schulung
Einsteiger
Genusspilot
Streckenflieger
Wettkampfpilot

Erfahrener Pilot

PILOTENANSPRUCH
(ANFORDERUNG AN DEN PILOTEN)

Basis Intermediates: Hohe Sicherheit und ausreichend Leistung
fiir Thermik und erste Streckenfliige. Keine versteckten Macken,
gute und ehrliche Sicherheitsreserven. Ein Gleitschirm firs
Leben! Erforderliche Skills/Erfahrung: Gelegenheitspiloten,
Genusspiloten und Wenigflieger; mit Einschrankungen Erstschirm
nach der Schulung; Grundverstandnis filr die Materie, sicheres
Starten, Thermikiliegen, Soaren und Landen ohne sich selbst und
andere zu geféhrden. Erforderliche Airtime: Ab min. 30 Std./Jahr*

PILOTENKOMMENTAR

Spannend! Das neue Konstruktionsprinzip ,,Ram Air Section
Technology” scheint fiir die Basisintermediateklasse wie
geschaffen. Mir hat der Arcus RS sehr gut gefallen und ich bin
schon gespannt, wie sich das RAST in anderen, zukiinftigen
Swing-Schirmen verhalten wird.

Was uns gefiel: Sicherheit, Stabilitat und Handling
Was anders ist: Ram Air Section Technologie RAST 2.0

Was uns fehlt: beim Test ein Arcus RS ohne RAST, um die Vorteile
der Wand" noch markanter herauszufittern!

SWING ARCUS RS

hinteren Bereichs ist die Tendenz zu ungewoll-
tem Uberschieflen und Aushebeln deutlich ver-
ringert. Seitliches Ausbrechen in der Steigphase
oder nervéses Herumtiinzeln iiber dem Piloten
kommt mit dem ,RAST-befeuerten® Arcus
nicht vor. Vorallem fiir Neulinge in der Technik
des Starkwindstartens ein unschitzbarer Vorteil.

FLUGVERHALTEN

Nach einem Start der Kategorie wrock solid“
sind die Eindriicke der ersten Flugsekunden
dhnlich dem Startverhalten: hohe Spurtreue
und hohe Stabilicit! Bei ersten Kurven weitet
sich das Spcktrum aus: Die Steuerdriicke sind
knackig und deudich ansteigend, aber nicht
unangcnchm, die chdigkcit und das Hand-
ling sind fiir einen Basisintermediate top! Vor
allem wirke der Fliigel an der Bremse solide
und exakt., Vertrauenserweckend! In turbulen-
ten Bedingungen arbeitet der Arcus RS nur
wenig in sich, die Nick- und Rolldimpfung ist
klassc:nspc:ziﬂsch hoch.

Generell — wohl ein Verdienst des RAST — wirke
der neue Swing-Fliigel sehr turbulenz- und ein-
klapprcsistcnt.

Thermikflug

Der Arcus RS ist von seiner Grundcharakeeris-
tik in der Thermik prinzipiell ein Flachdreher.
Dabei bleiben die Steuerkrifte im angenchmen
Bﬁrcic}] und Hﬁhmcn erst dann Zu, wenn man
versucht, den Intermediate zu mehr Schrig-
lage und engerem Kreisen zu bewegen. Dies
ist grundsfi[‘zlich mﬁglich, manchmal l)cn?)[ig[

der Fliigcl allcrdings ein ,Kurvenreset®, d.h. er
nimmt mehr Schriglage licber aus dem Hori-
zontalflug mittels beherztem Steuerleinenzug
(und Gewichtsverlagerung) an als durch stetige
Ethshung des Steuerinputs aus flachen Kreisen.
Uber die bereits beschriebene Exakeheit verfiige
der Fliigel auch beim Drehen in der Thermik:

Swirc

TESTPROTOKOLL

Startgewicht Testpilot (kg) | 100
Flachenbelastung (kg/m?) 38
Gurtzeug

Supair Skypper

Messinstrumente Flymaster live SD

Beschleunigungsweg (cm) | 42

Gewicht Schirm (kg) 5

Virimm (km/h) 38

Vmax (km/h) 50
STEUERKRAFTDIAGRAMM

T T
Steuerkraft [dal (=kg)]

3 //

//’

0 10 20 30 40 50

Steuerweg [cm]

Kommentar: Linearer Steuerkraftanstieg bei den Messwerten, in der
Prayis durch knackiges Feedback und entsprechende Kappenreaktion
wirkt der Steuerkraftanstieg progressiver!

Das Feedback ist schliissig, die Kappe wirkt
nicht schwammig. Auch zu anderen ,Sauerei-
en®, die den Thermikflug vermiesen, neigt der
Arcus RS nicht. Darunter verstehe ich vor allem
unangenchmes Hebeln, cine Tendenz zum aus
der Thermik gedringt werden, Abkippen mit
verstirktem Sinken, alles Fehlanzeige!

Bei einem XC-Versuch im Rahmen einiger
Testfliige konnten meine Kollegen und ich
nach frithem Start nur zogerlich Héhe machen.
Dabei mufSte sich der Arcus RS mit mehreren
High-B-Intermediates im schwachen Steigen
messen, ich konnte keine signiﬁkan[cn Unter-
schiede feststellen. Das Sttigt:n passt!

SpaBfaktor (Dynamik & Wendigkeit)

Ein Basisintermediate bietet naturgﬁ:miif?s nur
cinen recht beschrinkten Spafifaktor. Der
Arcus RS macht da keine Ausnahme. Er schafft
aber den pcrﬁ:ktcn Spagat fur diese Klasse,
nimlich relativ hohe chdigkcit mit geringer
Dynamik zu verbinden. Kurzum: sicher und
stark gedimpft, und zugleich schén wendig.
Wer sich trotzdem in dynamischeren Mano-
vern, z. B. Wingover, versuchen méchte, kann
dies mit dem Arcus RS durchaus. Bei gutem
Timing und Schwung sind mittlere Wingover
durchaus méglich und vor allem - der Zicl-
gruppe entsprechend — schr stabil.

Beschleunigter Flug
Um dic durch das RAST-System markant
gespannl’c Kﬂppt‘ AR bcschltunigcn, brauc[’)l’ €8

schon etwas Kraft in den Beinen. Dafiir erlebt

917 1 73
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man ecine auch im Schnellflug schr swmbile

Kappe, mit der man auch schon mal durch
kleinere Turbulenzen brettern kann, ohne dass
sich der Fliigel beeindrucken lisst. Schon rein
optisch sicht man ,Rolle auf Rolle® keine
Eindellungen, was den Eindruck der hohen
Stabilicit noch erhoht. Und das bei immerhin
50 km/h Vmax, was fiir einen Basisintermediate
beachtlich ist.

Extremflugverhalten

Im normalen Flug kann man die Funktion des
RAST oft nur erahnen, weil man natiirlich kei-
nen Vergleich mit einem Arcus RS ohne RAST
hat. Die hohe Stabilitir, die auftillige Klapper-
resistenz, die Exaktheit selbst bei zunehmendem
Turbulenzgrad sind solche ,,Indizien®.

Anders ist das beim Extremflugverhalten, das
recht deutliche Hinweise auf die RAST-Wir-
kung gibt.

Beginnen wir beim Frontklapper bzw. Front-
stall. Auﬁd]lig dabei ist, dass man gewa]tige
Krifte an den A-Gurten walten lassen muss, um
die Vorderkante der Kappe zum Unterschnei-
den zu bewegen. Wenn man es endlich schafft,
klappt der Fliigel maximal bis zur Schottwand
— mit markanter, gerader Knicklinie — ein. Ein
richtigcr Fronstall lisst sich schwer simulieren
und scheint auch in der Praxis nufgrund der
hohen Klappresistenz schwer vorstellbar.

Bei seitlichen Einklappern neigt die Kappe zu
einer extrem flachen Knicklinie, auch hier will
der Arcus RS nicht gerne {iber das Schott klap-
pen. Dementsprechend harmlos fallen die Sta-

74 1 9.17

. Differenzierte Umlenkung im Beschleuniger

ro

. Angenehmer Steuergriff, der mittels
entfernbarer Verstarkungsstabchen auf Wunsch
verstarkt werden kann

w

. Uberschaubarer Tragegurt mit drei Tragegurt-
ebenen und ,Baby-A“

=

. Saubere Eintrittkante (ohne Shark Nose)

e

. Der dunkelblaue Streifen im Untersegel zeigt
die Position des Schottwandsystems

rungen aus. Erst bei steilerer Knicklinie reagie-
ren die Klapper in gewohnter Manier, sind mit
em Arcus RS trotzdem sehr iiberschaubar.

Bei den Testfliigen hatte ich trotz teils frithlings-
hafter, teils sommerlich cxplosivcr Luft keinen
einzigen ungewollten Einklapper.

ABSTIEGSHILFEN
B-Stall

Bei meinen ersten Versuchen bin ich gescheif
tert. Offensichtlich RAST-bedingt sind die
Krifte enorm, um den Fliigel in einen B-Stall
zZu bewegen. Daher ist das Mandver nur mit
Einschrinkungen praxisrelevant. Spiter ist mir
dann gelungen, wobei das Mandver an sich
mustergﬁltig abliuft: saubere Knicklinie, kaum
Verformungen, keine Rosettengefahr, sicheres
Anfahren ohne agressives Vorschief8en.

Ohren anlegen

Auch beim Anlegen der Ohren meint man den
hohen Innendruck durch das RAST zu erken-
nen. Die Kappe wehrt sich zuerst gegen das
Einklnppeu der Auﬁeuﬂi’lgel, die dann relativ
abrupt umschlagen und ein sicheres Manéver,
ohne ungutes Schlagcn und mit mittlerer bis
hoher Effizienz erlauben. Die C)ffﬂung passiert

leicht verzogert.

Steilspirale
Wie schon unter ,Spafifakeor” erwihn, ist die
Dynamik des Arcus RS relativ gering, was im

Falle der Steilspirale dazu fiihrt, dass der Flii-
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gel nichr aggressiv abkippt, sondern sich iiber
1-2 Umdrehungen bitten ldsst, ehe er in eine
sichere und tiberschaubare Stci]spimlc i.ibergeht.
Im ecigentlichen Mandgver bleibt der Fliigel gut
dosierbar, tiberfordert nicht und reduziert selb-
stiindig die hohen Sinkwerte.

Eine positive Uberraschung haben wir — wohl
dank RAST — noch zusitzlich bei der Steilspi-
rale erlebt. Die typischen kleinen Einklapper
und Entlaster, die durch zu schnelle Ausleitung
der Steilspirn]e und/oder Einﬂug in die eigenen
Wirbelschleppen passieren, zeigt der Arcus RS
einfach nicht. Die Kappe bleibt bockstabil!
Offensichtlich eine weitere, positive Auswir-
kung des Schotrwandsystems.

FAZIT

Der Arcus RS ist der erste Swing-Serienschirm
mit RAST 2.0 und nach dem Einsteigergerit
Mirto der zweite Serienschirm mit Schottwand-
prinzip. Nach vielen Testfliigen sind wir der
Meinung, dass diese Innovation besonders fiir
die Basisintermediateklasse geeignet ist. Aller-
dings wird uns der deutsche Hersteller in Kiirze
wohl auch in anderen Schirmkonzepten mit der
Ram Air Section Technology iiberraschen.

Der Arcus RS ist jtdcnfalls eine wﬁrclige Neu-
auﬂage fiir die bewihrte Baureihe.

Von seinem Eignungsprofi] wendet er sich vor
allem an Gelegenheitspiloten und Flieger, die
unbeschwert in der Thermik des Hausbergs
herumsurfen wollen. Anderseits ist sein Leis-
tungspo[&:nzial und seine fiihlbare Exaktheit
auch ein Garan fiir weite Fliige. O

www.thermik.at




KURZBEWERTUNG

Vorwartsstart Gute Spurtreue fir einen sicheren Start. Nicht zu viel Power ins Aufziehen legen,
Hokkk sonst bendtigt der Arcus RS etwas Bremse am Zenit

Riickwartsstart
Thk kK
Starkwindhandling | Das RAST verhindert zu schnelles Hochkommen im Starkwind und Aushebeln.
*okkk K Sehr sicher!

Agilitit/Wendigkeit
Fokkok

Steuerverhalten ’ ' "
IR Exakter Flachdreher mit gutem Feed| nd (fiir diese Klasse) hoher Exaktheit

Klappverhalten Das RAST verhindert viele Klapper und beeinflusst diese — sollte es doch mal
Hohkkk ok passieren — positiv

Beschleunigter Flug .
RN Relativ kraftaufwandig aber sehr stabil und schnell

Dampfung/Stabilitat |
Kok K
Ohrenanlegen Aufienflligel klappen eher abrupt ein, dann sicheres Mandver, ohne Tendenz zu
Fok kK schlagen.

B-Stall
Fohokk

Steilspirale Paradeabstieg mit dem Arcus RS! Gut dosierbar ohne Nachdrehtendenz und mit
Fokkokk RAST-Sicherheit, falls beim Ausleiten Fehler passieren sollten

Hervorragend! Spurtreu und fehlerverzeihend beim Ausdrehen!

STARTEIGENS CHAFTEN

Gute Wendigkeit bei geringer Dynamik

FLUGVERHALTEN

hohe Démpfung um alle Achsen bei sehir guter Stabilitat

Hoher Kraftaufwand, ansonsten perfekt!

ABSTIEGSHILFEN

Toller Basisintermediate mit interessanter neuer Schottwandtechnologie! Sicher,
exakt und mit guter Leistung!

* mangelhaft * % durchschnittlich
Jekok Ut dokok ok Sehir gut ok k& ausgezeichnet

Eignung

Wertung

SWING
ARCUS RS

Foto oben: Starkwindstart mit dem
Arcus RS ... ein Gedicht!

Foto unten links: ,Small ears® im
unteren Gewichtsbereich! An der oberen
Gewichtsgrenze fallen die Ohren weit
groBer aus!

Foto unten rechts: Eine ausgewogene
Krimmung sorgt flir eine schine
Silhouette .

9_17 1175
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Ein Bilderbuch-Frontklapper

des ARCUS RS. Die Front klappt bis zur
Wand nach unten, der Hinterfgligel
bleibt gefillt stehen. // Quelle. SWING.
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LU-GLIDZ Test

Swirc

SCHIRMTEST: ARCUS RS

von Lucian Haas. Satz; Gudrun Ochsl

Der Journalist Lucian Haas hat sich in der Gleitschirm-Szene tber viele Jah-

re einen Namen als beliebter Autor gemacht. Sein Blog Lu-Glidz

ist eines der wichtigsten Online-Medien fur die deutschsprachige Gleit-

schirmszene. Lu-Glidz ist laut Lucian aktuell, hintergrindig, unabhangig und
werbefrei. Lese alle seine Artikel unter

Der Swing ARCUS RS ist ein Low-B-Schirm, der
durch das RAST-System ein fur diese Klasse au-
Bergewohnliches Handling besitzt - wenn man
seinen Flugstil daran anpasst.

Die im folgenden beschriebenen Eindricke
zum Arcus RS von Swing habe ich in zehn
Flug- und Groundhandlingstunden unter unter-
schiedlichen, teils recht turbulenten Bedingun-
gen rund um die Eifel gewonnen. Geflogen bin
ich den Arcus RS in der GrdBe S (75-95 kg])
mit rund 92 kg Startgewicht. Das Gurtzeug
war ein Karpofly Extra Light (Liegegurtzeug).
Der Schirm wurde mir fir den Test freundli-
cherweise von Swing zur Verfligung gestellt.

Einen neuen Gleitschirm zu testen, ist fur mich
immer spannend. Beim Arcus RS war diese
Spannung besonders graof3. Denn der Schirm un-
terscheidet sich von anderen Konkurrenz-Model-
len durch eine ganz besondere Bauweise.
Zwischen B- und C-Ebene ist Giber die gesamte
Spannweite eine Schottwand quer durch die Zel-
len eingebaut. Sie beeinflusst die Flug- und Steu-
ercharakteristik des Schirmes in einer Weise,
die etwas erklarungsbediirftig ist — weshalb ich

hier, vor dem eigentlichen Testbericht nach tb-

lichem Lu-Glidz-Schema, etwas weiter aushole.

Das RAST-Logo prangt in
der Schirmmitte des
Arcus RS. // Foto: Lu-Glidz

Die Ideen hinter dem vom Konstrukteur Mi-

chael Nesler entwickelten System namens

RAST (Ram Air Section Technology]) hatte

ich auf Lu-Glidz schon mehrfach beschrieben
(s. die Posts Leistungsdrang: Schottwande so-
wie Swing prasentiert RAST 2.0, deren Lekti-
re ich nochmals empfehle, um das Folgende
noch besser einordnen zu kénnen). Nach der
Theorie sollte ich jetzt also praktisch Uber-
prifen kénnen, ob sich durch die ,Wand“ tat-
séchlich ein splirbar anderes Verhalten des
Schirmes in der Luft ergibt, und ob ich das als
storend oder als Gewinn empfinden wiirde.
Unterm Strich, soviel sei hier schon verraten,
Uberwiegt bei weitem der Gewinn - wobei man
seinen Flugstil in manchen Punkten etwas an-
passen muss, um die Vorteile voll auszunutzen.

Der Arcus RS ist der erste ,normale” Schirm
von Swing, der mit BAST 2.0 ausgestattet ist.
Die Schottwand ist dabei so aufgebaut, dass sie
wie ein Ruckschlagventil wirkt. Die Luft kann in
den hinteren Flugelteil weitgehend ungehindert
einstrémen. Doch wenn der Pilot impulsiv an
den Bremsen zieht, sorgt der dadurch ausge-
I6ste Luftschub im Schirm dafir, dass sich die
Wand“ nahezu komplett schlieBt, indem sich
Stoffklappen an Unter- und Obersegel anlegen.
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Die Luft bleibt dann im hinteren Schirmteil gefan-
gen und steift ihn dadurch aus.

Sicherheitsplus?

Diese Wirkung von RAST wird von Swing vor al-
lem als Sicherheitsplus vermarktet. Die Wand
wirkt fur Klapper wie eine Art Wellenbrecher.
Wahrend der Vorderfligel nachgibt und klappt,
bleibt der Hinterflligel stehen - was sich mit ein-
drucksvollen Bildern illustrieren lasst (s. rechts).
Die Klapper sollen dadurch harmloser ausfal-
len und sich vor allem auch schneller und mit
geringerem Hthenverlust &ffnen. Wie viel da-
von stimmt und in der Praxis immer so ablauft,
l&sst sich schwer einschatzen. Ich hatte wah-
rend meiner Testflige selbst in deutlich turbul-
enter Luft keinen einzigen Klapper, der mir die
Wirkung des Systems vor Augen gefihrt hatte.

Ein echter Sicherheitsgewinn durch RAST, wie
ihn Swing verspricht, wird sich erst allgemein
belegen lassen, wenn viele Piloten mit solchen
Schirmen unterwegs sind und gesammelt ent-
sprechend positive Erfahrungen machen. Auch
ein ausstehender Safety-Class-Test des DHV
wird hier meiner Einschatzung nach wenig Auf-
klarung bringen, da die Safety-Class-Testpro-
zedur groBe Klapper verlangt, die zwangsléau-
fig Uber den Widerstand der ,Wand“ hinweg
gezogen werden missen. RAST ist dann nicht
mehr wirksam. Wie haufig die Schottwand als
Klapperbremse in der Praxis derart versa-
gen wirde, lasst sich anhand von gewaltsam
gezogenen Klappern aber nicht beurteilen!
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Umso interessanter sind fiir mich im Test jene
Aspekte und Auswirkungen des RAST-Systems,
die schon den Normalflug ohne Klapper pra-
gen. Denn auch hier macht sich die Bauweise
bemerkbar! Die Versteifung des Hinterfligels
durch die im Schirm ,gefangene“ Luft wirkt
sich splrbar darauf aus, wie der Schirm auf
Turbulenzen und Steuerinputs reagiert. Der
Unterschied zu einem Gleitschirm ohne RAST
tritt dabei umso starker zu Tage, je turbulen-
ter die Luftmassen sind, die man durchfliegt.

Wahrend klassische Gleitschirme, vor allem der
unteren Klassen, in Turbulenzen zwangslaufig
in sich arbeiten, sich standig leicht deformieren
und dann einen Teil ihrer aerodynamischen Kraf-
te darauf verwenden, erst einmal das Profil im-
mer wieder in Form zu ziehen, fallt das bei einem
RAST-Fligel meinem Erleben nach deutlich ge-
maBigter aus. Durch die Schottwand bleibt der
Innendruck langer erhalten, wodurch das Profil
seltener auBer Form gerat. Als Pilot erlebt man
den Flug durch Turbulenzen damit zwar immer
noch bewegt, aber deutlich weniger holperig.

Die ,Wand" einer Zelle einmal nach auflen ge-
kehrt. Die blau schimmernde Linie im Schirm
zeigt die Lage der eingendhten RAST-Ventile.

RAST beeinflusst die Steuerung.

Bei der Steuerung macht sich ein weiterer Effekt
von RAST bemerkbar, den ich mir so erklare:
Beim klassischen Schirm bewirkt der Brems-
zug, dass vor allem die hintere Flugelkante wie
eine kleine Klappe nach unten gezogen wird und
sich dann ,bremsend” in die Stromung stellt.
Die dabei geformte, zusétzliche Profilwdlbung
erhoht voribergehend den Auftrieb, bis der
Geschwindigkeitsverlust das wieder ausgleicht
und die Kappe dann (bei einseitiger Brems-
wirkung] leicht verzdgert zu gieren beginnt.
Ein schneller, tiefer Bremszug (zum Beispiel
fur einen schnellen Richtungswechsel]) fihrt
dazu, dass Luft aus dem Hinterfligel gepresst
wird. Damit werden freilich auch Teile des Pro-
fils vorUibergehend so gestoért, dass sie kaum



noch tragen. Eine solche Kurveneinleitung geht
deshalb bei vielen Modellen mit einem deutli-
chen Abtauchen einher, die Schirme ,graben®.

Mit RAST im Schirm zeigt sich ein anderes Ver-
halten: Statt einer kleinen ,Bremsklappe” zieht
man hier einen viel groBeren Anteil des Fligels
mit der Bremse nach unten. Im Grunde ist es
fast der gesamte Hinterfligel, der an der Schott-
wand wie an einem Scharnier abkippt. Es reicht
schon erstaunlich wenig Zugweg, um aerodyna-
misch steuernd wirksam zu sein. Die Walbung
des Profils wird dabei nur geringfiigig erhoht,
wodurch die Ubliche zusatzliche Auftriebskom-
ponente weitgehend ausbleibt. Der Schirm
reagiert dadurch sehr willig und fast ohne Ver-
zdgerung auf die Steuerbefehle des Piloten.
Ein tiefes, impulsives Anbremsen entleert dank
RAST auch nicht den Hinterfligel, sondern stellt
bildlich gesprochen nur eine grofie, stabile Klap-
pe in den Wind. So kann man den Schirm schnell
auf neue Bahnen zwingen, ohne zwangsléufig
gleich einen Durchsacker firchten zu muissen.

Solche Vorteile des RAST-Systems kommen
allerdings nur zum Tragen, wenn der Pilot sei-
nen Flugstil daran anpasst! Es gilt, den Schirm
so viel wie maglich mit offenen Bremsen fliegen
zu lassen und nur mit kurzen Brems-Impulsen
einzugreifen. Dann ist die temporéare Verstei-
fung des Hinterfligels am starksten und wirk-
samsten. Je ldnger man die Bremse tiefer ge-
zogen halt, desto mehr Luft entweicht aus dem
Hinterfligel, der ja schlieflich nicht vollig dicht
ist. RAST verliert dann an Effizienz und der Ar-
cus RS verhalt sich wie jeder andere Fligel.

Bei anhaltendem Kurvenflug, zum Beispiel in der
Thermik, ist es deshalb ratsam, die Bremsen
zwischenzeitlich immer wieder kurz freizuge-
ben und dann nur leicht nachzuziehen, um den
Innendruck frisch aufzubauen. Anfangs ist das
ungewohnt, doch wer das konsequent prakti-
ziert, wird den RAST-Flugel als deutlich reakti-
ver erleben. Wer hingegen ,old-school” immer
mehr oder weniger angebremst durch die Luf-
te cruist, verschenkt diesen Vorteil des RAST.

Namen kenn-
zeichnet das
RAST-System
im Schirm. //
Foto: Lu-Glidz

Der Bremsgriff des Arcus RS kann in seiner Harte
eingestellt werden, indem man die versteifenden

Roéhrchen entfernt. // Foto: Lu-Glidz

Die ,Wand" einer Zelle einmal
nach auflen gekehrt.

Die blau schimmernde Linie im
Schirm zeigt

die Lage der eingenadhten
RAST-Ventile.. // Foto: Lu-Glidz
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Der Arcus RS ist ein sehr angenehmer
Starter. // Faoto: H. Schlegel

Beim Start fillt die Kappe im vorderen Drittel (vor

eine zusétzliche Quernaht auf. Diese Bauweise
ermadglicht es, die Miniribs mit einer innenliegen-
den Naht einzusetzen und dabei laut Swing auch
das Ballooning der Abstrémkante zu optimieren.

GewichtsmaBig hat der ARCUS RS gegeniber
den Vorgangern deutlich abgespeckt.

In der GroBe S wiegt er nur noch 4,6 Kilo-
gramm (statt zuvor noch 6 kg beim Arcus 7).
Das ist zum einen der fast durchgéngigen Ver-
wendung eines etwas diinneren Tuches mit der
Bezeichnung Techtex 2020 zu verdanken, das
von Dominico stammt und weitgehend einem
Dokdo 20 entspricht. Zum anderen kommt
der Arcus RS, und das ist bemerkenswert, mit
deutlich weniger Fligelflache daher. Bei der
S- und M-Grof3e liegt der Unterschied zum Vor-
ganger bei knapp drei bzw. zwei Quadratmeter.

Ubrigens wird es in Kiirze den Arcus RS auch
in einer Leicht-Version geben, die nochmals
knapp ein Kilo weniger auf die Waage bringt.

Ich war sehr gespannt, wie sich der Arcus RS
in GroBe S mit nur 20,7 m? projizierter Flache
in schwacher Flachlandthermik schlagen wirde.
Die Auflésung dazu folgt weiter unten im Text.

Starten

Die Startvorbereitungen des Arcus RS gehen
schnell von der Hand. Die bis auf die Galerie vall
ummantelten und farbcodierten Leinen fallen

der Wand) sogleich, der Hinterflligel etwas verzigert.
Der Schirm steigt sehr konstant. Vor der der Hinter-

gut auseinander. Die Tragegurte sind schmal,
aber aus einem recht steifen Gurtband gefer-

kante ist die zusatzliche Naht eines 3D-Shapings
zu sehen. // Foto: H. Schlegel

Ubrigens: Je langer ich mit dem Arcus RS flog,
desto mehr bekam ich ein Gefihl dafir, wann
ich den Fligel ,nachpumpen® sollte. Am Ende
machte ich das ganz automatisch und intuitiv.

Nach dieser langen, allgemeinen Vorrede zum
RAST-System [(dessen Verstandnis wichtig ist,
um den nachfolgenden Test besser einschatzen
zu kénnen), komme ich nun endlich zur eigentli-
chen Beschreibung des Arcus RS.

Der Schirm ist, der Arcus-Tradition gemaRs, als
Low-B konzipiert. 42 Zellen; eine moderate Stre-
ckung von 5,25; ein Ubersichtliches Leinenkon-
zept (groBtenteils ummantelt); keine Sharknose;
weiche, relativ kurze Stabchen. N&htechnisch ist
der Schirm recht aufwendig konstruiert - nicht
nur wegen der Querwand in den Zellen. Neben
einem 3D-Shaping an Ober- und Untersegel
weist der Arcus RS auch im Hinterfligel noch
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tigt, das nicht zum Verdrehen neigt. Die Brems-
griffe werden von starken Magneten am Platz
gehalten, die allerdings gelegentlich die beiden
CGurte storend aneinander ,kleben® lassen.
Das Aufziehen des Arcus RS ist einfach, wo-
bei sich auch hier ein paar Besonderheiten
des RAST-Systems zeigen. So fillt die Kappe
anfangs nur den Bereich vor der Schottwand,
bevor auch der Hinterfligel sichtbar in Form
kommt. Den eigentlichen Startvorgang stort
das keineswegs. Die Kappe steigt von Anfang
an sauber, gleichmaBig und spurtreu in den
Zenith, wo sie dann auch ohne Bremseinsatz
zum Stehen kommt. Die spatere Fillung des
Hinterfligels soll laut Beschreibung auf der
Swing-Homepage bewirken, dass das Profil an-
fangs einen ausgepragten S-Schlag besitzt, der
die Kappe automatisch in der Startwind-Stré-
mung stabilisiert. Interessanterweise neigt die
Kappe tatsachlich bei Nullwind am ehesten dazu,
ein wenig zu UberschieBen, weil dann die Nick-
bremse der anstehenden Windstrémung fehlt.
Sehr angenehm verhalt sich der Arcus RS



beim Starten mit starkerem Wind. Hier fillt
der Hinterfligel schneller, wodurch allerdings
auch die klassische Wirkung des RAST-Sys-
tems friher einsetzt. Spirbar wird das, wenn
man in solchen Momenten die Bremsen im-
pulsiv setzt. Wahrend bei klassischen Kappen
in solchen Fallen der durch die ,Bremsklap-
penwdlbung” gesteigerte Auftrieb den Piloten
schnell aushebeln kann, bleibt dieser Effekt beim
Arcus RS weitgehend aus. Die Kappe stoppt,
ohne zu hebeln. Ein echtes Sicherheitsplus,
va. fir Piloten mit wenig Starkwinderfahrung.
Das gleiche Verhalten zeigt sich positiv beim
Windenstart. Zieht der Windenfahrer mal et-
was zu stark an, so dass die Kappe impulsiv
hochschieft und der Pilot die Bremsen ,rein-
hauen” muss, hebelt es normale Fligel samt
Piloten gerne aus. Der Start wird unruhig,

haufig mit einem Zwischenaufsetzer. Beim
Arcus mit RAST spielt sich dieses Schau-
spiel viel geméaBigter ab. Am Seil steigt der
Schirm dann Ubrigens sehr gut und spurtreu.
Dass der Arcus mit der Bremse nicht zwangs-
laufig mehr Auftrieb generiert, ist in manchen
Start-Situation allerdings gewhnungsbeddirftig.
Wer dazu tendiert, sich auf kurzen Startplatzen
mit Trippelschritten aber tief gezogener Bremse
und so erhdhtem Auftrieb ,rauszuwirgen®, wird
damit beim Arcus RS weniger Erfolg haben. Der
Schirm will wirklich durch beherztes Beschleu-
nigen auf Abhebegeschwindigkeit gebracht
werden. Sicherheitstechnisch ist das allerdings
auch die bessere Startweise.

Landen

Problemlos, auch wenn sich manche Piloten
vielleicht auch hier etwas umstellen mussen.
Wer gerne die Technik einer ausgeflogenen
Landung praktiziert, bei der der Endanflug mit
weitgehend offenen Bremsen erfolgt, um viel
Energie fur ein langes, bodenparalleles Ausfla-
ren aufzusparen, wird beim Arcus RS eine Uber-
raschung erleben. Wie schon oben beschrie-
ben, erhdht der impulsive Bremseinsatz beim
RAST-Flugel nicht zwangslaufig den Auftrieb. Der
Sinkpfad &ndert sich also kaum und man wird
so eher schwungvoll am Boden aufkommen.
Fur eine sanftere Landung ist es beim Ar-
cus RS empfehlenswert, die Bremsen schon
relativ friih zu setzen und zu halten, um den
Druck aus dem Hinterfligel zu nehmen. Durch

progressives Durchbremsen sind dann si-
chere und sanfte Landungen maoglich, wenn
auch ohne einem langen, eleganten Flare.

Bremsen

Die Bremsen des Arcus RS haben einen
typischen Vorlauf von rund zehn Zentime-
tern. Danach setzt recht bald ein deutlicher
Bremsdruck ein, der allerdings variabler ist als
bei anderen Schirmen. Zieht man die Bremsen
langsam nach unten, sodass die RAST-Ven-
tile nicht schlieBen, bleiben die Bremskrafte
moderat. Zieht man impulsiv, wird das RAST
aktiviert, und die Bremse erscheint dann ver-
gleichsweise hart, vor allem, wenn man mit
Schwung deutlich tiefer als Schulterhdhe zieht.
Bei meinen ersten Testfligen ist es mir passiert,
dass ich durch allzu deutliche Bremsim-
pulse die groBe RAST-“Klappe” derart
setzte, dass ich mich daran im Gurt-
zeug geradezu selbst in die Hohe zog
und
S0 ins
Schaukeln
brachte. Mit
der Zeit lernte
ich aber, den
Effekt des RAST
zu verstehen
und effekti-
ver zu nutzen.
Das gesamte
System  wirkt
umso besser, je
weniger und je
feinfihliger man
mit der Bremse
arbeitet. Wer

Swirc

den Schirm laufen
und den Hinterfligel
auch in Kurven immer
wieder Luft schnap-

Im Landeanflug mit dem Arcus sollte man die
Bremse progressiv setzen und nicht mit voll
Schwung anfliegen. Das RAST-System verhindert
ein ausgepragtes Flaren. // Foto: G. Kiphard

pen lasst (Bremsen
kurz l6sen), kann den
Arcus RS ohne gro-
Ben Kraftaufwand und mit erstaunlich kurzen
Bremsausschlagen fliegen, wie man es sonst
eher von héherklassigen Sportschirmen kennt.

Kappenfeedback

Die Kappe des Arcus RS wirkt in der Luft als
kompakte Einheit. Wenn man die feinen Eigen-
bewegungen vieler Fligel ohne RAST gewohnt
ist, wird man den Arcus im ersten Moment
als geradezu stoisch und wenig mitteilsam
erleben. Fir die einen ist das ein angenehm
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LU-GLIDZ Schirmtest: ARCUS RS

ruhiges Fluggefiihl, fir die anderen wird das
den Eindruck erwecken, kaum etwas uber die
Luftverhéltnisse ruckgemeldet zu bekommen.

Tatsé&chlich filtert der Schirm sehr viele Fein-
turbulenzen einfach weg oder gibt sie nur subtil
Uber die Tragegurte weiter. Je langer ich mit
dem Arcus RS flog, desto mehr gewann ich al-
lerdings den Eindruck, unterm Strich nichts Es-
sentielles zu verpassen. Vielmehr erschien es

Mit dem Arcus RS in der Thermik (ber dem
Westerwald. // Foto: G. Kiphard

mir so, als musste ich mich einfach nur weniger
um das Lokalbefinden des Schirmes kimmern,
um zugleich die so befreiten Kapazitaten fiir das
groBere Bild der Luftstrdmungen zur Verfigung
zu haben.

Denn der Arcus zeigt sehr gut Uber die Tra-
gegurte an, in welche Richtung es ihn zieht.
Und in der Kontaktposition der Bremse [mini-
maler Zug) bekommt man auch Uber diesen
Kanal feine Anzeichen, ob das stérkere Stei-
gen gerade rechts oder links zu suchen ist.

Kurvenflug

Der Arcus RS lasst sich bei aktiviertem RAST
(kurze impulsive Bremseinleitung aus der Null-
stellung) mit angenehm wenig Bremsweg auf
eine stabile Kurvenbahn bringen. Das Besonde-
re dabei ist, dass die Kurveneinleitung nahezu
verzégerungsfrei verlauft. Wahrend manch an-
dere Schirme, vor allem in dieser Klasse, sich
gerne kurz aufbdumen und dann erst mit einer
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halben oder ganzen Gedenksekunde die Kreis-
bahn einschlagen, folgt der Arcus sehr willig.
Dabei verfallt er aber keineswegs in Hektik und
wilde Schlenker. Der Arcus ist kein Hakenschla-
ger! Als Pilot gewinnt man aber den Eindruck:
rechts heit rechts und links heifit links. Und
dieser Schirm wird dariber keine Sekunde mit
einem diskutieren.

Dieses direkte Steuerverhalten
wird umso beeindruckender, je be-
wegter die Luftmassen sind.

Das heifdt jetzt nicht, dass der
Arcus in Turbulenzen schneller in
und um die Kurve geht, aber der
Unterschied zu anderen Schir-
men ohne RAST in puncto Steu-
erbarkeit in solchen Luftmassen
tritt umso markanter hervor.
Sehr gut gelungen ist beim Ar-
cus RS auch eine weitere Abstim-
mung: Der Schirm reagiert gut auf
Gewichtsverlagerung, ohne sich
hektisch schnell aufzuschaukeln.
Behalt man das Gewicht auf der
Kurveninnenseite, kann man die
Bremsen getrost wieder weitge-
hend offnen, ohne ein stérendes
Aufrichten firchten zu missen. Die AuBenbrem-
se kann sogar ganz frei gegeben werden, der
Schirm wird trotzdem nicht Graben.

Thermikeigenschaften

Das ausgewogene, harmonische Kurvenverhal-
ten kommt einem beim Thermikfliegen mit dem
Arcus RS voll zugute. Trotz der kleinen Fligelfla-
che hatte ich nicht den Eindruck, mit dem Schirm
im Nachteil zu sein, selbst bei sehr schwachen
Thermiken. Die Kappe steigt gut und lasst sich
auch bei etwas verquasten Blasen selten irritie-
ren. Dank der sehr stabilen Kurvenlage lassen
sich auch stark versetzte Barte gut ausdrehen.
Sehr vorteilhaft empfand ich, wie direkt
der Arcus RS die Bremsimpulse auch in
der Thermik umsetzt. Das Eindrehen in
den Kernbereich erfolgt nahezu ohne Ge-
genwehr. Um enger zu zirkeln, muss man
die Bremse nur ein wenig tiefer ziehen. In
einem Fall habe ich, um nicht in einen gesperrten
Luftraum zu steigen, den Schirm sogar mitten in
einem Drei-Meter-Bart problemlos und chne wei-
tere Tricks in eine Steilspirale Uberleiten kénnen.
Auch in turbulenteren Béarten bleibt der Schirm
sehr gut kontrollierbar. Gut gefallen hat mir hier
eine besondere Qualitdt des RAST-Systems.
Fallt man aus einer Thermik heraus, erlebt man
bei vielen modernen Schirmen, die mittlerweile



fast alle sehr nickstabil sind, im Abwind haufi-
ger einige Sekunden der Machtlosigkeit. Da die
Stromung am Segel nicht sauber anliegt, wirkt
die Bremse nicht gleich, um Richtungen zu an-
dern. Zudem muss man darauf achten, die
weiche Kappe nicht gar in den Stall zu ziehen.
Der Arcus RS entscharft solche Situationen.
Bei aktiviertem RAST und prallem Hinterfligel
wirkt die groBe Steuerklappe spurbar besser.
Der Arcus ist auch angenehm nickstabil. Aber
man sackt am Thermikrand weniger durch, be-
vor man als Pilot wieder Herr der Steuerlage ist.
Unterm Strich blieb bei mir der Eindruck haf-
ten, gerade auch in turbulenteren, zerrissenen
Thermikbedingungen einen Effizienzvorteil ge-
geniber anderen Schirmen in der Luft zu ha-
ben. Allerdings muss ich nochmals betonen,
dass man als Pilot sein Steuerverhalten auf
das RAST-System einstellen und den Hinterfl-
gel immer wieder Luft schnappen lassen sollte
(wie schon oben beschrieben), um derlei Vortei-
le tatsachlich spiren und auskosten zu kénnen.

Beschleuniger
Der Arcus besitzt nur kleine Beschleuniger-
rollen. Dennoch ist der Beschleuniger nur mit-

telschwer zu treten. Echte Kilometerjager, die
gerne auch mit so einem Schirm ein grofes
FAI-Dreieck abgasen wollen, werden sich nach
einiger Zeit sicher etwas weniger Druck win-
schen. Die klassische Arcus-Klientel, die noch
relativ am Anfang ihrer Flugkarriere im Be-
schleunigen eines Schirmes eher nur ein Not-
mandver sieht, durfte das aber nicht stdren.
Paositivfalltauf,dassder ArcusRSalsLow-Bmitfast
50 km/h eine ansprechende Maximalgeschwin-
digkeit besitzt und auch zum Fullspeed hin in der
Palare nicht massiv einbricht. Das Geschwindig-
keitsfenster ist also auch im Alltag voll nutzbar.
Erfahrenere Piloten mussen beim Beschleuni-
gen nicht einmal auf eine Pitch- und Richtungs-
kontrolle mit den C-Gurten verzichten - auch
wenn der Schirm keine C-Handles besitzt. Ein
kurzes kurzes, impulsives Ziehen an den C-Gur-
ten aktiviert ebenfalls das RAST, und der so ver-
steifte Hinterfligel wird nicht gleich einen leis-
tungsmindernden Profilknick entwickeln. Wer
diese Qualitdten zu nutzen weil3, wird den brav
erscheinenden Arcus RS sogar als erstaunlich
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Der Tragegurt des Arcus RS mit den farblich
gut abgesetzten Leinen. Firs Ohrenanlegen

muss der geteilte graue A-Gurt gezogen wer-
den. // Foto: Lu-Glidz

leistungsfahigen Streckenfliigel erleben.

Ohren anlegen

Vorbildlich. Die Chren schlagen nicht und be-
ndtigen auch keinen stadndigen Zug, um drin
zu bleiben. Die Sinkwerte sind
durchschnittlich. Die Offnung er-
folgt etwas verzogert und muss
gelegentlich mit einem kurzen
Bremsimpuls unterstitzt werden

Steilspirale

Sehr angenehm. Die Einleitung der Steilspirale
erfolgt, wie das gesamte Steuerverhalten des
Arcus RS, unaufgeregt aber direkt. Die Kontrolle
in der Spiralphase erschien mir fiir einen Schirm
dieser Streckung sehr gut. Auffallend war eine
nach Geflhl [nicht gemessen) geringe G-Belas-
tung. Vielleicht wird hier auch das RAST-System
wieder splrbar, da die Auftriebskraft des Profils
mit der Bremse weniger stark beeinflusst wird.

Nicken

Der Arcus ist angenehm nickgedampft. \Wer
das Nicken allerdings bewusst mit den Brem-
sen induziert, muss aufpassen, keine allzu gro-
Ben Bremsbewegungen zu machen. Sonst
kann es passieren, dass man sich am grof3en,
RAST-prallen Hinterfligel selbst etwas nach
oben zieht und so eine Drehbewegung des Gurt-
zeugs um die Querachse auslost. Da nickt dann
nicht nur der Schirm, sondern auch der Pilot.
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Rollen

Der Rollneigung des Arcus RS ist nicht stark,
aber gut nutzbar ausgepragt. Der Fligel dankt
es dem Piloten, wenn dieser stets auch mit Ge-
wichtseinsatz fliegt. Allerdings nimmt er auch
schnell die Energie wieder aus dem System.

Packen

Hier gibt es beim Arcus RS trotz des zusatzli-
chen RAST-Stoffriegels im Schirm keine Beson-
derheiten zu beachten. Die St&bchen an der Ein-
trittskante sind fir alle Packtechniken tauglich.
Das PackmaR ist kompakt und sollte auch mit
allen heute ublichen Wendegurtzeugen kompa-
tibel sein.

Qualitat

Nahtechnisch und auch bei anderen Details gibt
es beim Arcus RS nichts zu meckern. Vieles ist
clever geldst. Dazu gehdren auch die Bremsgrif-
fe, deren Stege sich in der Harte an die eigenen
Vorlieben anpassen lassen, indem man eine ver-
steifende Fillung aus einem Réhrchen oder gleich
das ganze Rohrchen entfernt. Positiv fallen auch
die verbreiterte Einhdngeschlaufe der ansonsten
schmaler gebauten Gurte, die Farbkennung rot
und grin fur rechten und linken Steuergriff, die
farblich sehr eindeutig abgesetzte Stabilo-Leine
und die umgenahten Kanten der Diagonalen auf.
Wenn ich mir noch etwas wiinschen durf-
te, dann ware das eine Einschlaufung der
Leinen, die von vornherein fir ein maogliches
Trimm-Tuning optimiert ist (Double- statt Sing-
le-Loop). Zudem sollte die Dreckentleerungs-
offnung an den Stabilos innen einen kleinen
Stoffschlauch besitzen, den man Uber das
Klett herausziehen kann, damit verhindert wird,
dass sich Dreck in den Klettlaschen verfangt.
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Der leichte ARCUS RS ...
FARPCUIS RS LITE

1.§M|t emem ausgeklugelten Materialmix aus 32g und 27g
b
uT_thern und elner' materialsparenden Konstruktion des

Innenlebens, ist der ARCUS RS LITE bis zu 1.1 kg leichter.
Ideal fur Blwakﬂleger S|cher'he|tsbewusste Hike&Fly- Piloten
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DUST OF THE UNIVERSE

TEST DES
ARCUS RS

von Ziad Basil. Ubersetzung & Grafik: Gudrun Gchsl

Ziad's Blog widmet sich dem Test von neu erschie-

nenen Gleitschirmen und Flugequipment. Seit 2009

Freitag, 20. Oktober 2017 / SWING ARCUS RS
size S (75-95). Der ARCUS RS ist das neue EN-B
Modell von SWING fir 2017,/2018 mit dem
RAST-System.

Ich war begeistert, als ich von dieser neuen
Technologie hérte und wollte unbedingt einen
Schirm mit BAST fliegen, nur um zu sehen, wie
er sich anfihlt. Hier ist die Beschreibung dazu ...

Ich flog den ARCUS RS in der GréB3e S voll be-
laden mit 92 kg. Erster Tag, die Bedingungen
waren wirklich gut! Mit 1.500 m Startplatziber-
hohung konnte ich tberall hinfliegen und so lan-
ge oben bleiben wie ich wollte, um den ARCUS
RS zu testen. Und das war genau das, was ich
auch tat. Genau genommen bin ich mit dem AR-
CUS RS nette Dreiecke geflogen, die bisher mit
hoher eingestuften Schirmen geflogen wurden.
Naturlich waren auch die Bedingungen ausser-
gewohnlich gut, aber ich muss sagen, ich fuhlte
mich sehr wohl unter dem ARCUS RS und ver-
gnigte mich kdstlich, weil der Schirm sich so ge-
schmeidig und einfach fliegen 1aBt! Wenn ich das
vorher gewul3t hatte, hatte ich Kase und Wein
mitgenommen ;)

Der Start bei 10 km/h Wind ist wirklich einfach
.. ich konnte den Schirm aufziehen chne die
Bremsen anzufassen. Der ARCUS RS flllt sich
leichtgéngig und 1868t sich sehr gut kontrollie-
ren ohne irgendeine Tendenz zum [Uber-)schie-
Ben. Das Abheben geschieht sofort.

Nach ein bisschen Thermikfliegen war ich beein-
druckt, wie viel Komfort der ARCUS RS bietet!
Ich will damit sagen, er ist wirklich komfortabel!
Keine Tendenz zum Vorschieen, keine unndti-
gen Bewegungen, nur das super saubere Feed-
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veroffentlicht Ziad regelmaBig personliche
Tests und Flugeindricke. Lese alle seine Tests
auf http:/ /ziadbassil.blogspot.it.

back von oben von der Kappe. Der Schirm fihlt
sich sehr homogen und kompakt an.

Jetzt kommt mein Lieblingsteil - das Handling
- wurde bereits zu 100% erfillt bei der ersten
Kurve mit einem fetten Grinsen auf meinem Ge-
sicht! Der Bremsdruck vom ARCUS RS ist mode-
rat, nicht zu kurz, nicht zu lang, ohne Druckpunk-
te. Er spricht linear und eher agil auf die Bremse
an, was dem Piloten erlaubt, den ARCUS RS
exakt und prézise in die Thermik zu platzieren.
Diese Starke sollten eigentlich High - End EN-B
Schirme zeigen

... ich war super happy in der Luft, ich konnte
den ARCUS RS in jedes Thermikzentrum platzie-
ren.

Gleiten mit dem ARCUS RS fuhlt sich auch bei
Turbulenzen an, wie auf Schienen zu gleiten. Die
Gleitleistung ist wirklich gut und kann leicht mit
den besten [mittleren]) B-Schirmen mithalten.
Die Steigleistung ist ebenfalls sehr effizient fir
einen Low End - Mid EN-B Schirm.

Ich weiB nicht, ob das RAST fiir das
angenehme homogene Fluggefiihl vom
ARCUS RS verantwortlich ist, oder
auch fiir das knackige Handling und
naturlich fiir diese Leichtigkeit in der
Luft ... aber da ist sicher etwas Neues
zu spiiren, in der Gesamtstabilitat.

Ich habe versucht, grofle asymmetrische Klap-
per zu ziehen, aber der ARCUS RS verhélt sich



wie ein A-Schirm ... kein Wegdrehen, kein Pro-
blem beim Klapper, er fliegt einfach weiter, als
hatte es keinen Klapper gegeben. Grof3e Ohren
sind machbar und sehr stabil und effizient, mit
oder ohne Speedsystem. Sie dffnen selbstandig
sanft und gleichmaBig.

Far mich ist der ARCUS RS in der Handhabung
so einfach wie der Epsilon 8, wahrscheinlich
eher einfacher.

Voll beschleunigt gewinnt der ARCUS RS + 10
km/h Uber der Trimmgeschwindigkeit. Wing
Over gelingen wirklich gut und sie kénnen ziem-
lich beeindruckend werden!

Zusammenfassend: ich teste jeden Tag ver-
schiedene Schirme in der B-, C- oder D-Klasse,
mit dieser Erfahrung hat mir der ARCUS RS
richtig gut gefallen. Das gesamte Handling und
die Maglichkeit, den Schirm richtig prazise in das
Zentrum der Thermik zu platzieren, sind wirklich
gut.

Der Flugkomfort unter dem ARCUS RS ist
hoch. Tatsé&chlich bin ich Uberzeugt, wenn man
den Schirm in starken Bedingungen fliegt, er
wird seinen Piloten hochst komfortabel durch
Turbulenzen und starke Thermiken tragen.

P.S. Bitte bedenkt, dass die anderen Grof3en
oder eine andere Zuladung eventuell ein anderes
Fluggefihl vermitteln. Meine Empfehlung: fliege
deinen Schirm mit + 70% Zuladung des angege-
benen Gewichtsbereiches, wenn maglich. <

" swific

ARCUS RS aus Sicht des Piloten.
/ / Fato: SWING.

Ziad mit dem ARCUS RS in der Thermik.
// Foto: Ziad Basil.
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Mir hat die Gleitleistung gut gefallen. Bremse
direkt und starkerer Steuerdruck. Start prob-
lemlos, Landung und Landeanflug gutes Gefuhl.
Kénnte mein nachster GS werden.

(Gunter K.)

Im Vergleich zum Axis 5 super aglil,
knackig, trotzdem stabil und gute
Rickmeldung + sicheres Gefuhl.
(Klaus N.)

Startet sehr gut, ohne Bremsen nicht tber-
schossen. Gibt sehr gut an, an welcher Seite die
Thermik ist.

(Eugen S.)

Richtig gut u. entspannt, schén direkt.
Top Low-B Schirm.
(Oliver S.)

Késsen Arcus RS- over the top- Super steigen,
Schirm hat alles super mitgemacht, harte Wing
overs, Spirale- aber nie geklappt- echt Hammer.
Ich habe noch nie eine solche Stabilitat erlebt!
(Wolfram J.)
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Gutes Startverhalten, kommt schon
gleichmaBig hoch, stabiles Flugverhal-
ten, bei starkem Gegenwind leichtes
Rollverhalten. Sehr gute Verarbeitung
und gute Detaillosungen

(Peter B.)
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Innovationen im Gleitschirmbereich werden na-
turgemal von allen Seiten, besonders aber von
der Konkurrenz, kritisch bedugt. So auch das
RAST von Swing, das mittlerweile in viele neue
Swing-Schirme verbaut wird. Dabei ist es fur
unseren Sport enorm wichtig, dass Konstruk-
teure unsere Fluggerate weiter entwickeln und
auch den Mut haben was Neues und vielleicht
auch AufBlergewchnliches in die Gleitschirme
zu verbauen. Haufig kammen Innovationen aus
dem Hochleisterbereich. In diesem Fall war es
mal andersrum. Michael Nesler, Konstrukteur
bei Swing, hat das RAST ins Leben gerufen.

Erklarung von Swing zum Thema RAST.

,0ie Idee von RAST (Ram Air Section Techno-
logy] ist: Man unterteilt einen Gleitschirm mit ei-
ner oder mehreren Schottwanden und Ventilen
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von: Satz:

Der sympathische Sepp Switzer unterhéalt seit vielen Jahren
und mit Enthusiasmus seine Seite fur Hike & Fly - Touren im
Alpenbereich. Equipment, das fur seine Leser interessant sein
kénnte, testet er selbst und veréffentlicht seine Ei

https:/ /paraalpin.info.

in unterschiedliche Druckbereiche. Dadurch ent-
stehen Sektionen, die sich schneller oder langsa-
mer fillen, je nach Wunsch des Konstrukteurs.
So kdnnen wir den Innendruck und damit die Sta-
bilitdt und das Klappverhalten des Gleitschirms
beeinflussen.

Die Umsetzung: Die Schottwand ist aus Gleit-
schirmtuch gefertigt und wird quer zur Flu-
grichtung eingebaut. Es gibt in der sonstigen
Handhabung keinerlei Nachteile zu konventionell
gebauten Schirmen.”

Mehr zum RAST gibt es auf der Seite von
Swing http:/ /technology.swing.de/.

Die Firma Swing Flugsportgerate GmbH war so
freundlich, mir einen ARCUS RS LITE in der Gro-
e M fir ca. 2 Monate zu Verfigung zu stellen.
Ich flog das Gerat mit einem Startgewicht von




98 - 104 kg. Zum Einsatz kamen dabei verschie-
dene Gurtzeuge, darunter auch ein Schlaufen-
gurtzeug.

Der ARCUS RS LITE ist erst mal ein ganz nor-
maler leichter Gleitschirm. Mit 4,2 kg (4,1 kg
Herstellerangaben) in der GréBe M kann man
erahnen, dass Swing die Leichtschraube nicht
bis zum bitteren Ende angezogen hat.

Zum Einsatz kamen die bereits seit vie-
len Jahren bewahrten Tucher von Sky-
tex mit 32 Gramm an der starker bean-
spruchten Eintrittskante am Obersegel und
das 27 Gramm Tuch am Rest des Flugels.

Bodenhandling

Das Bodenhandling ist denkbar einfach. Die

Thermikfliegen mit dem ARCUS RS LITE
ist ein Genuss. // Fotos: Sepp Schwitzer

schmalen steifen Tragegurte neigen nicht
zum Verdrehen und sind, wie auch die Leinen,
farblich getrennt. Die Stammleinen und die un-
teren Galerieleinen sind ummantelt, nur an
der obersten Galerie hat Swing auf eine Um-
mantelung verzichtet. Das gesamte Konzept
ist gut Uberschaubar und kommt dem Piloten
bei seinen Startvorbereitungen sehr entgegen.

Start

Beim Aufziehen macht sich das RAST zum
ersten Mal bemerkbar. Der Fligel flllt sich zu-
erst im vorderen Bereich bis zur Schottwand
sehr schnell, wahrend der hintere Teil ab der
Schottwand etwas verzigert seine endgultige
Form annimmt. Auf diesem Bild gut zu sehen.

Woas hat diese ungleiche Segelftllung zur Fol-
ge?? Drei Effekte kommen hier zum Tragen.

Der erste: Der schlecht gefullte hintere Teil
des Fligels bremst diesen im Steigen etwas ab
und hindert ihn am UberschieRen.

Der zweite fast noch wichtigere Effekt ist,
dass der (noch) schlecht gefillte Teil des Flugels
ein Aushebeln beim Anbremsen verhindert.

Und ein weiterer Effekt ist, dass der Fligel
bei null oder Rickenwind anndhernd genauso
gut steigt wie bei optimalen Windverhaltnissen.

Wie kommt das denn eigentlich zustande??
Es ist denkbar einfach. Ein Flugel steigt erst
dann gut, wenn seine Nase prall mit Luft gefillt
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PARAALPIN Test: ARCUS RS LITE

ist und diese die richtige Form hat.
Dieser Vorgang wird durch die Schott-
wand erheblich beschleunigt.

Aber keine Angst, der Startlauf ver-
langert sich durch die Schottwand
nicht. Ganz im Gegenteil, der Anstell-
winkel bleibt mit RAST auch bei Ru-
ckenwind héher und der Startlauf ver-
kirzt sich dadurch sogar.

Blast der Wind ordentlich am Start-
platz, hat man die Wahl: Entweder
man stellt den Fligel auf die Hinter-
kante und fullt ihn nahezu vollstandig
auch hinter der Schottwand, oder man
verhindert eine vollstandige Fullung ab
der Schottwand indem man die Brem-
sen und/oder die hinteren Tragegurte
heranzieht.

Bei vollstandiger Fillung des Flu-
gels wird das System RAST fur den
Start nahezu ausgeschaltet, der Flu-
gel steigt deutlich schneller und muss
auch im Scheitelpunkt angebremst
werden und auch alle anderen sich
positiv auswirkenden Effekte beim
Start werden durch die vollstéan-
dige Fillung auBer Kraft gesetzt.

Die Manéver mit dem
ARCUS RS LITE sind alle-
samt Uberschaubar.. //
Fotos: Sepp Schwitzer

In der Summe kann man sagen,
dass der ARCUS RS LITE ein sehr
ausgewogenes Startverhalten hat
und selbst der wenig gelbten Star-
ter kaum Uberfordern wird, auch bei
nicht so guten Windverhaltnissen.

In der Luft

In der Luft fallt sehr schnell auf, dass
der ARCUS RS LITE nicht zu den
Acrospal3fligeln gehort, sondern zu
den Gleitschirmen mit denen man
Spall am Thermik und Streckenfliegen
hat.

Die Dampfung ist um alle Achsen ist
hoch, was dem direkten Handling je-
doch nicht schadet. Der Fligel reagiert
sofort auf Bremsimpulse des Piloten.
Um etwas schnellerum die Ecke zu kom-
men, muss der Bremseneinsatz aber
mit Kérpergewicht unterstitzt werden.

Thermikfliegen
Thermikfliegen ist mit dem ARCUS RS
LITE ein Genuss. Beim Einfliegen in die
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Thermik bleiben nervige Nick und Auf-
stellbewegungen vdllig aus, erst beim
Einfliegen in sehr starke Thermik wird
der Flugel zum Anbeifer und muss
kurz etwas angebremst werden.

Der ARCUS RS LITE setzt Bremsim-
pulse prézise um. Dies kann sich der
Pilot in der Thermik bestens zunutze
machen. Das Feedback Uber die Tra-
gegurte ist recht gut, Uber die Brem-
se kommuniziert der Fligel etwas
schlechter, was mdglicherweise mit
dem RAST zu tun hat.

Sonst wird der Normalpilot im Fluge
vom RAST nicht sehr viel merken. Erst
bei bockigen Verhaltnissen ist eine
bessere Dampfung spurbar. Allerdings
ist dies auch vom Gurtzeug abhangig.

Die Flachdreheigenschaften
des Fliigels sind exzellent. Es
sind keine Tricks notwendig,
um den Fligel flach im thermi-
schen Aufwind zu drehen.

Die Steuerkréfte sind in den ersten
20 Zentimetern eher gering, nehmen
dann aber deutlich zu.

Der ARCUS RS LITE bendétigt beim
Drehen nur wenig Bremse, das be-
deutet, dass der Arbeitsbereich
meist im leichtgadngigen Bereich liegt.

Beschleunigter Flug

Sehr gute Eigenschaften besitzt der
ARCUS RS LITE auch im beschleu-
nigten Flug. Die Eintrittskante dellt
zwar zwischen den Zellwdnden ganz
leicht ein, dies hat jedoch keine ne-
gativen Auswirkungen auf den be-
schleunigten Flug. Es vibriert oder
flattert im Vollspeed nichts und die
Spurtreue ist wie beim Start und
beim Normalflug hervorragend.

Klapper und Frontstall

Nun kommen wir zum spannenden
Teil, den Klappern. Etwas Uberrascht
hat mich, dass man den ARCUS RS
LITE trotz RAST problemlos Uber die
Halfte der Hinterkante zum Kollaps
bringen kann. Der Grund dafir liegt
zum einen an seiner GroBe bzw. der
daraus resultierenden geringeren Fl&-



chenbelastung, aber hauptséachlich
an der GroBe der Zellen. GroRe Zellen
haben ein deutlich gréBeres Ballooning
als kleine. Bei einem Apus 18 schaut
es mit meinem Startgewicht so aus,
dass ich keine Chance hatte die Hin-
terkante auf einer Lange von 50% zu
deformieren.

Nichts desto trotz, hat das RAST auch
in Kappen mit gréBeren Zellen seine
Berechtigung.

Bei einem Flug Mitte Oktober in Siud-
tirol, mit noch ausgezeichneten ther-
mischen, aber teils sehr bockigen
Bedingungen, konnte ich den ARCUS
RS LITE nochmal gut testen. Der Fli-
gel erwies sich in der turbulenten Luft
als sehr stabil. Mit provokant inakti-
vem Flugstil, war es mir dann doch
gelungen, den gewinschten Klapper
zu kassieren. Die Knicklinie war dabei
extrem flach und die Hinterkante blieb
dabei fast vollstandig stehen.

Wie sowas aussehen kann zeigt die-
ses Kurzvideo (auf https://paraalpin.
info zu sehen).

Maglicherweise hatte der Pilot hier
ohne RAST alt ausgesehen, denn eine
Reaktion von ihm ist nicht erkennbar.

Wird der Knickwinkel steil und bricht
auch die Hinterkante weg, wird der Flu-
gel dynamischer und reagiert EN/LTF
- B typisch. Das Offnungsverhalten ist
durchwegs schnell. Durch die Stébchen
in der Eintrittskante bleiben allerdings
die duBeren Zellen gerne mal hangen
und mussen rausgepumpt werden. Bei
gréBeren Klappern rollt bei der Offnung
die Gegenseite gelegentlich etwas ein.

Noch deutlicher wird das Bild bei dem
mittlerweile zum Problem gewordenen

Weitere Infos zum ARCUS
RS LITE gibt es auf der Seite
von Swing www.swing.de.

Frontstall. Beim symmetrischen Front-
stall kollabiert der Fligel bis zur Schott-
wand, der hintere Teil bleibt dabei
meist noch gut gefiillt. Dadurch bleibt
der Schirm stabil und knickt nicht um
die Hochachse zur Front- oder Negativ-
rosette ab. Hierzu gibt es Bilder auf der
Herstellerseite die deutlich die Effekti-
vitdt des RAST beim Frontstall zeigen.

Manover

Fur die Einleitung in die Steilspirale
braucht der ARCUS RS LITE durch
die hohe Dampfung etwas Zeit. Der
Flugel taucht in 1 %2 bis 2 Umdre-
hungen gemachlich in die Spirale ab.
Die Sinkgeschwindigkeit kann deut-
lich tber 14 m/s gesteigert und gut
Uber die Bremse dosiert werden.
Die Ausleitung der Spirale ist einfach.

Die B-Stall Einleitung erfordert mitt-
leren Kraftaufwand. Das Abkippen
nach hinten ist erstaunlich gering. Die
Sinkgeschwindigkeit lag bei meiner
Flachenbelastung bei 9 m/s. Die Kap-
pe bleibt bei diesem Mandver absolut
ruhig und hat keine Tendenz sich zu
verbiegen auch wenn die Tragegurte
weiter nach unten gezogen werden.

Vielleicht auch ein positiver Einfluss
des RAST was ich mir durchaus vor-
stellen kann.

Bei zugigem Ausleiten nimmt der
Schirm unverziglich Fahrt auf, auch
die Nickbewegung ist dabei eher ge-
ring. Sackflugtendenz gibt es beim AR-
CUS RS LITE keine.
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Dougie Swanson-Low

TEST DES APUS RS HIKE 18

EASY MOUNTAIN - HIKE & FLY - MINIWING

Snowdonia in North Wales is one of only a hand-
ful of places in the UK that has the terrain for
hike and fly adventures. Its dramatic and rug-
ged landscape provide a complex and beautiful
environment for paragliding and always feels
much bigger than it really is. The hills are gene-
rally not much more than 3000-3500 ft and are
surrounded by the sea on two sides. This strong
maritime influence generally provides us with
strong winds, frequent rain, low cloudbases and
the notorious sea breeze. Paragliding days are
few and far between and the addiction demands
more airtime!

Recently my local distributor of Swing and Gra-
dient gliders, Brad Nicholas of Snowdon Gliders,
mentioned he had a new hike and fly miniwing,
the Swing 18m Apus RS Hike, and said it was
special.

| thought naothing of it because | couldn’t ima-
gine what I'd use it for. The seed was sown ho-
Wever....

Maybe it would be fun to go for a run up Snowdon
and fly back to the house. Maybe it would be fun
to go scrambling without suffering the knee pain
of getting back down. Maybe it would be nice to
soar something playful and agile on the coast.
Brad has seen quite a few wings in his time
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and when he is impressed
| tend to listen, so | decided
to try it out. | didn’t want to
like it because | had decided
a mini wing was a luxury |
didn't need and would end
up just being a very expensi-
ve fad. So, let’s give it a test
that it'll probably fail.

It was a very strong, unsta-
ble and windy day with the
mountains cloaked in big low clouds, totally
unflyable with my normal paraglider. So, me and
my housemate, Tom, decided to go and solo
Amphitheatre Buttress, an easy classic moun-
taineering rock route in a remote part of the
mountains. | took the Apus with me to see what
rock climbing with it would be like, expecting to
find it frustrating and cumbersome. We hiked
for over an hour and quickly climbed the 300m
route with no problem, and | forgot | even had it.
Damn, | need a harder challenge for it! | then tell
Tom that he can head home in his car without
me; I'll try and make it back home on my own. A
total distance of 20km, not too much, but with
my bad knee it would be impossible if | couldn’t fly
across valleys and down the hills.

After another hour of hiking in cloud | set-up for
my first flight to get across Ogwen valley. The

unfamiliar wing, the lack of any reserve/ protec-
tion and the clearly demanding conditions were
making me nervous. Thankfully it was effortless
to launch in the strong wind - smooth, slow and
steady - leaving me feeling in control. The RAST
doing what it promised. | immediately stomped
on the speed bar to get myself to the middle of
the valley and away from the big sucking clouds.
The bar is effortless to use and gave a dramatic
increase of speed, even into the strong wind. It



felt really solid. When the pulleys were hard to-
gether | did notice the wing pumping span-wise,
not ideal, but easing off it a small amount stop-
ped that.

The glide was quite remarkable and | reached
the other side with no loss of height, so decided
to play a bit. It quickly gives big, fun and solid
wingovers. Spirals felt like they could develop ag-
gressively, so | kept them gentle. | was surprised
to have so much fun in the worrying conditions
and landed easily on the path with a big grin.

After another big hike back up and along the
summits with the clouds whipping past | had to
sit for a while, waiting for the wind to ease. Again,
| was reminded of the importance of an easy
launch behaviour in difficult conditions. When
you have no back protection the extra margin
the Apus gave in rocky terrain was reassuring.
About 300ft above Llanberis | sense a thermal,
so hook into it and keep the turns tight. | was
blown away to find myself rapidly climbing back
to the clouds - this is supposed to be a descent
wing!!

More wing-overs and spirals to get down.
Thermal back up again. Repeat two more times.

Well, that didn't go to plan - the wing was abso-
lutely brilliant, confidence inspiring and had
performance that massively exceeded my expec-
tations. | then became poorer.

Within a couple of weeks of owning the APUS |
have run up Snowdon to test its glide home.

Surprisingly | made it back with loads of height
to spare, so | got nerdy and found that over a
5km section, where | went straight at trim, (shal-
low ridge with a light headwind] it was gliding at
9.5:1?!

How?! | have taken it to soar on the coast - it is
agile, playful and very responsive. | have climbed
several grade 3 scrambles in the mountains and
flown it back down to the car. | had reservations
about how the RAST affects light wind launches
but it launched as easily as ever. | have been out
in wave conditions (very stupidly] with incredibly
messy air and found myself being thrown about
in a way that would ball-up a regular wing. It did
collapse asymmetrically and | looked up to see
the leading edge fold under until it reached the
RAST valve, stop, and immediately pop back out
with no drama.

Swirc

Taking a glide across a brooding Ogwen Valley in
strong conditions. Photo: Tom Butel.

After running up, Snowdon provided a launch
with a view.

A much better view looking back at Snowdon
on the glide home.
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Exactly as it was designed to. Big ears and bar
were very effective and stable and got me out of
there quickly.

One observation on launch is to not mess
around with it too much because when the trai-
ling edge fills with air the RAST makes the back
half like a balloon that when resting back on the
floor falls over annoyingly. It is very minor and
easy to avoid. | have also melted a small ring of
holes caused by a brake line cinching around the
fabric on take-off - what can you expect from
lightweight fabric?

For rock climbing I'd prefer it to be lighter and
more compact, but | have realised from actually
using it that the subtleties that can’t be quan-
tified, like RAST, which does remarkable things
to stability at launch and during flight, can count
for a lot when put in tough situations - especially
when the wing is more likely flown with no reser-
ve or back protection.

Not only that but the glide performance seems
exceptional for a mini wing. I'm sure | could find
something with a few grams shaved off but now
| don’t want to compromise on what makes it
special.
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The APUS 18 feels sporty at my loading of 86kg
and isn't really a beginner wing. The inflight be-
haviour is fast, solid and the wing surfs rough
air efficiently without any excessive pitching. It
can be a little twitchy at times, but it doesn't feel
wild or uncontrolled at all, and generally | like that
such a small wing can still transfer useful infor-
mation. Of course, its nature only really shines in
stronger conditions.

It can be slowed down and turned reasonab-
ly flatish for finding lift but after a certain point
you can quickly notch up the excitement and the
turns quickly become very dynamic and fun. Take
it much further and | felt the energy develop quite
aggressively (| haven't been brave/high enough
to get into a proper spiral). For me the controls
are just right - direct and predictable all the way
through the full range of travel. They don't feel
vague or too firm at any point and don‘t allow
you to do inappropriate things without telling you
first.

It is a strange niche that this wing seems to fit It
It is a strange niche that this wing seems to fit
into and based on the written specs it doesn’t
really stand out. For me though, it has ...



- hit"a"really Sweet compromise that
makes it incredibly versatile. | struggle
to think of another wing that mana-
ges this whilst being so fun? | don’t
imagine I'll be doing big XC flights with
it, but it has opened a realm of new
adventures,/ conditions for me, and
my mind is always wondering back to
it - thinking of what I'll use it for next. |
am lucky to live in a place that allows
me to push the potential of the APUS
RS Hike and in return it just keeps deli-
vering exactly what | want from it, with
no disappointment.

Dougie Swanson-Low

Gliding back to the car after the scramble. Photo: Tom Butel.
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TEST

SWING MITO
MAGIE ODER MYTHOMANIE?

Der Mito ist der erste
Serienschirm mit der
RAST-Technik von
Swing, die erstaunliche
Sicherheits- und
Komfortfeatures
verspricht. Ldsst

sich das an diesem
Einsteigerschirm
liberpriifen?
free.aero

hat es getestet.

Piloten: Cedric Nieddu,
Sascha Burkhardt
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DAS INTERNATIONALE MAGAZIN FUR GLEITSCHIRM UND MOTORPILOTEN.

Die Schottwand des RAST-Systems scheint
auf dem Foto rechts durch. Auch zu sehen: die
Mini-Ribs an diesem EN-A Schirm.

Fotos: Véronique Burkhardt

as RAST-System aus der

Ideenschmiede des Michael

Nesler besteht aus mindes-

tens einer Schottwand im

Kappeninneren. Bei durch
Uberstrémoffnungen oder Ventile mehr
oder weniger schnell den dahinterliegen-
den Bereich fiillen oder entleeren.

So wird die Kappe in zwei Bereiche unter-
teilt: Swing nennt den vorderen Profil-
bereich "Buffer"-Sektion, den hinteren
"Core"-Section. Der hintere Bereich soll
im Klapperfall beispielsweise deutlich
besser Uiber die gesamte Spannweite tra-
gen. Die Knickwinkel seien also deutlich
flacher. Das ist interessant, denn es ist
ein altbekanntes Problem, das Klapper
mit einem steilen Winkel deutlich giftiger
sind als Stérungen, die eher den vordern
Bereich der Kappe betreffen.
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SAISON 2016

SWING VT

KLAPPER EINER KLASSISCHE KAPPE KLAPPER EINER RAST-KAPPE

Swing verspricht sich vom RAST-System auch einen flacheren
Klappwinkel. Das ware fiir die Sicherheit tatsachlich forderlich,
denn die Abdrehgeschwindigkeit nach einem Klapper wachst mit
der Steile des Klappwinkels.

Bei unseren Versuchen mit provozierten Klappern war das nicht
sehr spiirbar. Bei mittleren Klappern in der freien Windbahn
dagegen hatten wir wohl schon den Eindruck, dass die Kappe
sanfter reagierte als ein vergleichbarer Schirm ohne das System.

Entwickler Michael Nesler und Hersteller Swing
haben fiir den Mito richtig Aufwand betrieben: Die
Kappe hat nicht nur 3D-Shaping und Shark Nose
vorne, sondern auch Mini-Ribs und ... 3D-Shaping
an der Austrittskante! (Erkennbar an den
Querndhten im hinteren Bereich)
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UFF

Fotos des Herstellers : Progressive
Rekonstruktion nach einem Frontklapper.
Ein dhnliches Verhalten konnten wir auch
am Mito bestatigen.

Die Vorteile des neuen Systems sollen
aber noch viel vielschichtiger sein, es soll:

e Beim Aufziehen die Fillung des vor-
deren Fligelbereiches favorisieren
und damit ein gleichmaRigeres Fiillen
ermoglichen.

e Die Kappe nach dem Aufziehen am
VorschieRen hindern.

e Den Klappwinkel wie beschrieben
verbessern. (Siehe Hersteller-Skizze
vorherige Seite)

e Den Hoéhenverlust nach dem Klapper
verringern.

e Die Abdrehtendenz nach dem Klap-
per verringern.

e Die SchieBtendenz nach einem Klap-
per oder einem Stall verbessern.

e Die Kappen-Kohéasion nach anderen
Stoérungen verbessern.

e Die mégliche Streckung eines Fliigels
erhohen.

Das System kommt nun serienmafRig
am EN A-Schirm Mito sowie am neuen
Doppelsitzer Twin RS. Wir waren also
sehr gespannt auf den Mito als ersten
Testkandidaten.
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Fotos : Véronique Burkhardt Pilot: Sascha Burkhardt
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Unsere Tests und die Mandver von Cédric habe gezeigt: Diese Kappe ist ein exzellenter A-Schirm, sehr sicher, vertrauenserweckend und fiir seine Klasse sehr
leistungsstark. Aber bei provozierten Klappern beispielsweise ist der Zusammenhang zwischen gutem Verhalten und RAST-System nicht direkt erkennbar. Bei
Klappern in freier Wildbahn hingegen erschien es uns doch moglich, dass das vertrauenserweckende Verhalten damit zusammenhangt.

Geschwindigkeitsmessungen bei 90kg Abfluggewicht: Vmin 24 km/h,VTrim 37-38km/h,Vmax 47 km/h

Das Video (Ton leider nur auf franzosisch): https://vimeo.com/170365331

SWING - MITO HERSTELLERANGABEN

Hersteller : Swing Web : http://www.swing.de/mito-en.htm|
Mail : info@swing.de Tel : +49 (0)8141 32 77 888

ERSCHEINUNGSJAHR 2016
GROSSE XS S M L
ZELLEN 34 34 34 34
FLACHE AUSGELEGT [m?] 23 26 29 32
PROJIZIERTE FLACHE [m?] 19,94 22,54 25,14 27,74
AUSGELEGTE SPANNWEITE [m] 10,56 11,22 11,86 12,45
PROJIZIERTE SPANNWEITE [m?] 8,57 9,11 9,62 10,11
AUSGELEGTE STRECKUNG 4,85 4,85 4,85 4,85
PROJIZIERTE STRECKUNG 3,68 3,68 3,68 3,68
GEWICHTSBEREICH [kg] | 55 - 80 70 - 95 85-110 100 - 130
KAPPENGEWICHT [kg] 48 5,2 5,6 6
HOMOLOGIERUNG LTF-CEN: A
PREIS [€] 3000
82 | 2015/04 3 @FreeAeroMag

MITO: DETAILS UND VERARBEITUNG
Die Verarbeitung zeigte sich ganz klar in
hoher Qualitdt. Was aber insbesondere
auffillt, ist der hohe Aufwand, der hier
vom Entwickler und von Swing betrieben
wurde. In die Einsteiger(!)-Kappe wurde
so ziemlich alles hineingepackt, was es an
Technologien gibt. Neben dem RAST-Sys-
tem hat die Kappe eine (leichte) Sharkno-
se, Mini-Ribs, und 3D-Shaping an der
Eintritts- und sogar an der Austrittskante.
Diese Summe an HiTech passt eigentlich
eher in eine Streckenjagermaschine...

START

Am Start kénnen wir dem Schirm ganz klar
ein gleichmagRiges Fiillen und ein progres-
sives, einfaches Aufzieh- und Startver-
halten bescheinigen. Ob das vom RAST
kommt oder von der Summe anderer
Optimierungen, ist schwer zu sagen.

www.free.aero

RAST - Sonderheft - alle Tests, Feedback, Details | 65



SWING VT

Die Kappe bleibt brav Gberm Piloten stehen. Bei
Wind muss natiirlich auch angebremst werden. Beim
Groundhandling ldsst sich der Schirm sehr einfach
beherrschen. Nach einem ungewollten eingedrehten
Start in einer besonders kraftigen Bée lieB sich auch
die noch teils eingeklappte Kappe sehr einfach steu-
ern. Mit manch anderem Schirm hitte das vermutlich
in den Bischen im Lee des Startplatzes geendet.

Die Kappe tragt schnell, und sie gleitet flir einen EN
A recht gut durch die Aerologie, wobei die Nickachse
gut gedampft ist. Ein Schirm, dem man sofort ver-
traut, und dessen erstaunlich gute Leistung gut aus-
fliegbar ist. Das Kurvenverhalten ist ebenfalls sehr
ausgewogen, prazise und macht SpaR.

Die Kappe ist sehr vertauenserweckend - und ist trotzdem genau das
Gegenteil von einem Traktor... Fiir einen Schirm dieser Klasse ist der
Mito sehr wendig, insbesondere wenn er im oberen Bereich geflogen
wird.

Riesige Schmutzauslassoffnungen. Sinnvoll! ' i
- www.free.aero
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Fotos : Véronique Burkhardt

KLAPPER

Wie in den meisten anderen Fillen auch
haben wir den Testschirm von Cédric
Nieddu auf das Extremflugverhalten tes-
ten lassen, dieser Mitarbeiter von free.
aero Magazin ist sicherlich einer der erfah-
rensten Testpiloten Europas flir Manéver-
tests im Randbereich zwischen Normal-
flug und Extremmandver.

Sein Verdikt: Ja, dieser Schirm ist ein exzel-
lenter EN A, in jeder Hinsicht. Aber nein,
bei provozierten Klappern ist ein direkter
Zusammenhang mit dem RAST-System
nicht eindeutig ablesbar. Sicherlich, nach
einem Stall baut sich der Schirm sehr pro-
gressiv wieder auf, das ist ein sehr begrii-
Renswertes Verhalten. Inwieweit das am
RAST liegt, ist aber nicht einfach zu sagen.

Schine Details fiir Einsteiger: klare und logische Unterscheidung von rechts und links, selbst an den
Bremsschlaufen, und deutliche Beschriftung der Tragegurte.

84 | 2015/04

3 @FreeAeroMag

SWING

In den Pyrenden haben wir den Schirm
dann noch im normalen Alltagsbetrieb
geflogen und festgestellt, dass von Tur-
bulenzen verursachte Klapper tatsich-
lich recht flach blieben. Gleichzeitig ist
er eine wendige Kappe, die richtig SpaR
macht und fir einen EN A recht raffiniert
erscheint, und bei der Ausnutzung schwa-
cher wie starker Thermiken sehr effizient
ist. Zumal sich der Pilot auch in Turbulen-
zen weiter sehr beruhigt fiihlen kann.

FAZIT

Dieser Schirm zeigt ganz klar ein her-
vorragendes Verhalten und sehr gute
Flugqualitaten. Inwieweit da das RAST-
System eine Rolle spielt, oder einfach nur
die Summe aller eingesetzten Technologi-
en und Knowhow-Kniffe des Entwicklers
verantwortlich ist, kénnen wir nicht wirk-
lich sagen. Aber das Ergebnis stimmt, und
der Mito ist eine Kappe, die den Einstei-
ger sehr lange in seiner Karriere begleiten
kann. &

www.free.aero
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Die Bremsgriffe kdnnen
auf klassische Weise
verwendet werden -
oder aber auf die neue, ~
offenbar auch vom DHV
empfohlene Weise fiir

Anfanger. Der Umbau
geht schnell.

Das Prinzip: Solange
der Einsteiger die
Hande vertikal halt,
kann er praktisch nicht
ungewollt stallen.

Erst kurz vor dem
Ausflaren hat er die
Anweisung, die Hand in
die horizontale Lage zu
drehen. Nur so hat er
die notigen Zentimeter
Steuerweg, um fiirs
Aufsetzen zu stallen.
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'_- [ L - Sei es nach einseitigem
A e o Ausleiten der Ohren
d oder nach einem

Klapper: Die Kappe

bleibt standig brav und

ausgewogen.

Photo: Véronique

Burkhardt.
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