Leichtschirme fihrten bis jetzt beim
deutschen Hersteller Swing ein
eher stiefmutterliches Dasein. Mit
dem brandneuen Serac RS soll
sich dies nun andern. Und das,
obwohl auch beim Serac RS

das Swing-eigene RAST-System
mit an Bord ist ...

Testpilot: Norbert Aprissnig
Fotos: Hermann Erber
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ie Zusatzbezeichnung RS verrit
es: Auf das von Swing verwende-
te Schottwandsystem wollen die
Landsberieder bei keinem Modell
verzichten, auch wenn jedes Gramm
in diesem Bereich zihlt. Und so viel ist es nun
auch nicht, was an Mehrgewicht durch das
RAST aufpepackt wird. ,Zwischen 150 und
200 Gramm®, verrit mir Konstrukteur Alessio
Casolla. Auferdem verwende man RAST nicht
nur wegen den Vorteilen in Bezug auf die
Sicherheit, sondern wegen dem angenehmeren
Flugverhalten in Turbulenzen, fithrt er weiter
aus. Dariiber himaus habe man in den letzten
beiden Jahren viel bei der Arbeit am Zwei-
leiner Sphera RS pelernt sowie am Miniwing
Mirage RS — und das vor allem in Bezug auf
Segelspannungen, Ausrichtungen im Luftstrom,
Positionen der Leinenaufhingungen und Win-
kel der Leinen.
Der Serac RS ist nicht als ultraleichter, spezieller
Bergschirm entwickelt worden, sondern als All-
rounder: leicht, kompakt und sehr angenehm
zu fliegen soll er sein.
So bringen die fiinf Groflen exakt zwischen drei
und vier Kilopgramm auf die Waage (je nach
Grofe), serienmifig sind drei Farbkombinati-
onen erhildich.
Wir konnten den Serac RS in der Grifle SM
testen, der fiir einen Startpewichtsbereich von
75-100 kg zugelassen ist. Swing empfichle ihn
allerdings nur bis z2u einem oberen Startpewicht
von 95 kg.

KONSTRUKTION, MATERIALIEN UND DESIGN

Wer sich in der Swing-Historie auskennt, meint
Ahnlichkeiten zum Swing Arcus RS und dem
daraus entwickelten Swing Arcus RS Lite zu

TECHNISCHE DATEN (HERSTELLERANGABEN)

Swing Flugspartgerate GmbH, An der Leiten 4,

Rt N el D-87230 Landsberied, info@swing de, www swing de
Produktion P&T China

Konstrukteur Alessio Casolla, Maurizio Bottegal

Testpiloten Mlessio Casolla, Maurizio Bottegal

Grofen 14 5 M ML L
Tellenanzahl 12 42 Lv] L ¥] 2
Startgewicht (kg) 55-80  70-90 75100 85110 95-115
Startgewicht empfohlen (kg) 5570  70-85 7595 85105 95115
Flache ausgelegt (m?) 01 23 uUE A b
Flache projiziert (m?) 175 194 n4 5 252
Spannweite ausgelegt (m) 103 108 14 119 124
Spannweite projiziert (m) B4 89 93 95 101
Streckung ausgelegt 53 53 53 53 53
Kappengewicht (kg) 30 33 EX] 33 40
Preis inkl. Mwst. (€) 4190~ 4190- 4190~ 4190~ 41%0-
Girtesiegel LTF/EN/DGAC B B B B B
PR Explorer 90 Rucksack, Innenpacksack, Tragegurt-

sackchen, Kompressionshand

erkennen. Laut Alessio Casolla bezieht sich das
allerdings nur auf grundliepende Parameter wie
Streckung und Anzahl der Zellen. Alles andere
wurde verindert beriechungsweise villip neu
konstruiert. Das Profil wurde ebenso angepasst
wie der Grundriss, Lezterer vor allem, um
die Aufenfliigel weiter nach vorne zu bringen
(weniger Pfeilung). Weiters wurden die Profile
so verindert, dass die Rippen parallel zum rela-
tiven Luftstrom ausperichtet sind. Auflerdem
ist die innere Struktur vollig neu, in Bezug
auf die Winkel der Diagonalrippen und die
Form und Positionen der Crossports auf den
Rippen. ,Diese Verinderungen sowie villig
neue Spannungsverhiltnisse der Kappe haben
z einem ganz neuen Schirm gefithrt®, erklir
der Designer.

Vom Leinensetup her ist der Serac RS ein klas-
sischer Hybriddreileiner. Die A-Ebene spaltet
sich in einen A-Gurt zum Starten und einen
{Durchliufer-)A-Gurt zum Ohrenanlegen auf.
Die B- und C-Ebene am Tragepurt sind durch
eine Bridge” mum B-/C-Steering verbunden.
An der Kappe spalten sich nach den Stammlei-
nen und Zwischengalerieleinen kurze Topleinen
auch auf eine vierte D-Ebene auf.

Ein Highlight der generell tollen Verarbeitung
und Materialauswahl ist der Einsatz des Form-
pedichinismetalls Nitinol in der Profilnase. Im
Serac RS wird der Nitinoldraht noch zusitzlich
durch ein , Tubecover” umhiillt, um den Stoff
in der Profilnase mu schiitzen, falls z. B. der
Flidgel doch mal bei der Landung auf die Nase
fallen sollte. Vorbildhaft! Am Ober- wie am
Untersegel zieht das Nitinol einige Zentimeter
Richtung Achterliek, weitere Stibchenverstir-
kungen” waren im Serac RS nicht notwendig.
Dort im Achterliekbereich findet man auch

Miniribs zur Leistungssteigerung. Im Nasen-
bereich kommt ein doppeltes 3D-Shaping zum
Finsatz, auf eine Shark Nose wurde verzichtet.
Neben dem RAST-System kommt Designer
Alessio Casolla mit nur einem Quermgsband
im Bereich der D-Ebene aus, was angesichts des
Leichttucheinsatzes und der hohen Spannung
im Flug erstaunlich ist.

Apropos Tuchmaterial: Swing setzt mit dem
Techtex Sakai STAIO und STAL5 auf ein
Produkt aus Japan, mit dem der Hersteller
bereits viel Erfahrung hat. Im Obersegel kommt
msitrlich 38 g/m’ von Porcher sum Einsatz.
Die Leinen sind durchgehend unummantelt.
Bei den Stammleinen und den Zwischenga-
lerieleinen setrt man auf Kevlar von Edelrid,
Typenbezeichnung 8001 U. Die Topleinen sind
aus Dyneema von Liros (DC60, DC100).

Der sauber verarbeitete Tragegurt fillt durch die
fiir diese Klasse uniibliche B-/C-Bridge auf, was
schon einen Hinweis auf seine Eignung auch
fiir XC-Flijge gibt. Im Beschleuniger werken
hochwertipe Ronstanrollen, um den relativ
langen Beschleunigungsweg zu iiberwinden,
dafiir gibt es auch noch eine verstellbare Kick-
Down-Kugel, die den Beschleunipungsweg ab
dem Kontakt der Kugel mit der unteren Rolle
halbiert. Auf Metallschikel wird otz ihres
Gewichts nicht verzichtet, auch ein Brems-
wirbel pegen Verdrillen der Hauptbremsleine
kommt zum Finsatz.

START

Der Swing Serac RS benitigt keine besonderen
Auslegetechniken vor dem Start, leichte Mitten-
betonung hilft wie immer. Der Mix aus den

unummantelteten Leinen [isst sich sehr put
trennen und zeigt keine Tendenz zum Verhaken.




TEST | Swing Serac RS

Der Serac RS kommt mit nur wenigen

Spannbindem aus. Das Obersegel
steh trotzdem recht faltenfrei ...

Auf kritischen Startplitzen (Steine, Aste etc.) ist
entsprechende erhohte Aufmerksamkeit natiir-
lich norwendig.

Das Startverhalten mit RAST-System unter-
scheidet sich doch etwas von _schottwand-
losen” Schirmen, der leichte Serac RS macht
da keine Ausnahme. Der hinter dem RAST
liegende Bereich fiille sich etwas langsamer, was
in einem pemichlichen, aber sicheren Steig-
verhalten resultiert. Trotzdem ist aber bereits
in dieser Phase die Spurtreue sehr hoch. Bei
entsprechenden Bedingungen (flaches Startge-
linde, kein Aufwind) kann man den Impuls
und Yug beim Weglaufen durchaus erhéhen,
da keine Gefahr eines markanten Uberschie-
Bens im Zenit iiber dem Piloten besteht. Die
anschliefende Beschleunipungsphase ist kurz,
weil der Serac RS sehr schnell Auftrieb erzeugt
und ziigig abhebt. Bei Starkwind hat das RAST-
System zudem den Vorteil, dass ein iiberra-
schendes Hochschiefen und Aushebeln des
Piloten wirkungsvoll unterbunden wird.

FLUGVERHALTEN

Gleich nach dem Start macht sich aufprund
seiner guten Dimpfung ein hoher ,Wohl-
fithlfaktor™ breit. ,Hohe Spurtreue und flotte
Trimmgeschwindigkeit® sind die ersten Fin-
driicke, die ich wihrend des Flugs auf mein
Aufnahmegerit spreche. Das Kappenfeedback
iiber die Bremsen ist weich, auch wenn die
Steuerkrifte nach relativ langem Vorlauf stark
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ansteigen. Dies wirkt trotzdem nicht stirend,
weil im Arbeitsbereich nur wenig Steuerweg
notwendig ist, um den Serac RS ansprechend
zu drehen. Trotz des weichen Kappenfeedbacks
neipt der Fliigel nicht dazu, in Turbulenzen in
sich zu arbeiten, man spiirt manchmal nur sehr
leichte Hebelbewegungen iiber die Tragepurte.
Roll- wie auch Nickdimpfung liegen im aus-
peprigten Bereich und entsprechend einem
typischen Basisintermediate.

Thermikflug

Beim Einflug in die Thermik zeigt der neue
Leichtschirm von Swing keinerlei Verzégerung
und nimmt den Aufwind neutral und ohne
zuriickzukippen unmittelbar an. Dabei wirkt
er weich, peschmeidig und sehr gut pedimpft,
sein Drehverhalten ist bevorzugt flach, wobei
er ohne viel Schriglage auch auffallend eng
pedreht werden kann, wodurch leistungsmin-
derndes Abkippen sehr wirkungsvoll unter-
bunden wird. Mittels der Innenbremse und
entsprechender Gewichtsverlagerung kann man
den Drehradius sehr schin verkleinern und
den Serac RS auch in eine Kurve mit mehr
Schriplage ziehen. Die Steuerkrifte nehmen
zwar dabei deutich zu, aber der Intermediate
spielt bei dem Manbver auch aufprund der
guten Annahme von Gewichtsverlagerung recht
willig mit. Trotzdem ist eine Tendenz zum
Flachstellen immer spiirhar. Die Abstimmung
all dieser Parameter ist beim Serac RS aber so

stimmig erfolgt, dass ich das Verhalten in der
Thermik in Summe als sehr einfach, angenehm
indlich empfunden habe.

und selbst

Beschleunigter Flug

Mittels Fuflbeschleuniger sind dem Serac RS
gut 11 km/h Geschwindigkeitszuwachs zu ent-
locken. Voraussetzung dafiir ist ein put einge-
stelltes Fufibeschleunigungssystem, denn der
Beschleunigungsweg ist mit 45 Zentimeter rela-
tiv grof. Der Pedaldruck am Fufbeschleuniger
ist als mittelhoch zu bezeichnen.

Die Spurtrene nimmt beschleunigt noch-
mals deutlich i, die Kappe ist sehr stabil
und zeigt keine Tendenz von Eindellungen,
Verformungen oder Einklappern, selbst wenn
man Rolle auf Rolle dahinfrist. Erfreulicher-
weise verfiigt der Serac RS auch iiber eine
B-/C-Bridge, um kleine Richtungskorrekturen
im Schnellflug (Talquerung!} durchzufithren
und um den Anstellwinkel in leichten Turbu-
lenzen zu erhéhen, ohne aus dem Beschleuniger
steigen zu miissen. Die B-/C-Bridge funktio-
niert prundsitzlich problemlos, der Kraftauf-
wand ist allerdings sehr hoch, weil wohl aus
Gewichtsgriinden bei einem Leichtschirm keine
komplexe Umlenkung am Tragepurt verbaut
wurde.

Extremflugverhalten

Neben den positiven Effekten des RAST im
Flug (kompaktes Flugpefiihl, Anpassung des

www.thermik. at



KONSTRUKTION/MATERIALIEN

Kappe:

Obersagel: Shytex 38 g/m?, Techfiber STA 15 31 g/,
Techfiber STA 10 28 gim?

Untersegel: Techfiber STA 10 28 gfm?

Rippen: Techtex M 32

Tubegeschiitztes () Nitinol in der Profilnase, 3D-Shaping,
Miniribs

Leinen: Stammlzinen Kevlar Edelrid 8001 U (gingefarbt)
Iwischengalerie: Kevlar Edelrid 8001 U (eingefarbt)
Galerieleinen: Dyneema Liros DC 60 und DC 100 (ein-
gefartt), alle Leinen unummantelt

Tragegurt: 12-mm-Tragegurt, hochwertige Ronstanrallen
im Beschleuniger, Kick-Down-Kugel im Beschleuniger
(verstellbar), Druckknopf zur Bremsleinenbefestigung,
Metallschikel mit Kunststoffclips zur Stammleinen-
fiserung, Bremswirhel

SWING
SERAC RS

Innendrucks im Achterliekbereich an die
Flugsituation) ist natiirlich das Verhalten bei
Stirungssituationen (seitliche Einklapper, fron-
tale Einklapper) der grofle Vorteile des Schott-
wandsystems. Einklapper in freier Wildbahn*
konnte ich trotz teilweise sportlichen Bedin-
gungen” nicht vermerken.

Bei der Simulation fallen genan diese Vorteile
ins Auge: Der Serac RS will einfach nicht iber
die RAST-Schottwand _gerwungen® werden.
Das heifit, seitliche Einklapper haben wepen
dem RAST nur eine sehr flache Knicklinie, das
Wegdrehen und die Dynamik des Maniivers
fallen entsprechend mild aus. Hier ist natiirlich
auch die Problematik der Zulassungseinklap-
per zu sehen, die mit Gewalt iiber das RAST
pezogen werden miissen, um das vorpepebene
Messfeld zu treffen. Die Praxisrelevanz scheint

Der Serac RS im Flug von unten:
Eine _saubere” Angelegenheit ...

Folo: Norbert Aprissnig

PILOTENANSPRUCH TESTPROTOKOLL
RDERUNG AN DEN PILOTEN) Startgewicht Testpilot (kg) | 94
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Low-B-Ausrichtung (Basisintermediate) 8 I Steuerkraft [daM (=kgl] -
7
Was uns gefiel: angenchmes, gedimpftes Flugverhalten .
Was anders ist: Leichtschirm mit RAST-System 5
: i 4
Was uns fehlt: nichts : =
2
1 5 i {em)—
i 0 10 20 30 40 50
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einerseits frapwiirdip, andererseits kann sich
der Pilot sicher sein, dass er fiir den absolut
schlimmsten Fall auch periistet ist. Und das ist
natiirlich gut so. Beim frontalen Einklapper ist
es dhnlich. Die Knicklinie verliuft in der Repel
maximal direkt am RAST. Ein fast vollstindiges
LUmdrehen® in Megaturbulenzen scheint mit
RAST ebenfalls ziemlich ausgeschlossen.

SpaBfaktor (Dynamik & Wendigkeit)

Der Serac RS ist ein gut gedimpfter Basisin-
termediate. Trotzdem ldsst er sich mit Uber-
windung des hohen Steuerkraftanstiegs quirlig
bewegen. Uberaus hohe Dynamik entwickelt
er aufgrund seiner Zielgruppe per se nicht. Das
Erfliegen von mittelhohen Wingovern ist aller-
dings problemlos maglich. Der Serac RS macht
also durchaus auch Spaff!

ABSTIEGSHILFEN

Steilspirale

Trotz des relativ langen Bremsenvorlaufs und
des hohen Steuerkraftanstiegs peht der Serac RS
recht ziigig in eine Steilspirale mit markan-
ten Sinkwerten. In der Steilspirale bleibt der
Fliigel stets gut kontrollierbar. Nachdrehen
oder par selbstindiges Beschleunigen konn-
te ich nicht beobachten. Mittels Innen- und
AuBenbremse und Gewichtsverlagerung ist die
Steilspirale auch pgut dosierbar. Zudem ist das
Aufrichtemoment auch stets spiirbar, wodurch
der Intermediate das Manéver selbstindig been-
det, wenn die innere Bremse freipegeben wird
und/oder die dufere Bremse verstirke eingesetzt
wird. Beim Finflug in die eigenen Wirbel-
schleppen bleibt die Kappe recht stabil, wobei

10_22 | 97




TEST | Swing Serac RS

oa | 10 22

. Funktioneller Tragegurt mit B-/C-Bridge

zwischen B- und C-Ebene

A-Gurt mit separatem Durchliufer (3uBe-

re A-Leine). Die neuen Leinen der Edelrid

B001U-Serie sind eingefarbt.

. Breite Einhangeschlaufe, hochwertige

Rollen und Kick-Down-Kugel

Die Nitinolstabchen in der Profilnase

sind zusitzlich in einem Schutzschlauch

verarbeitet

. ,Halteschlaufe® fir rutschiges Terrain bei
hochalpinem Einsatz am Obersegel

ra

wa

o

w

Detailfotos: Norbert Aprissnig

4

Bremseinatz und

Miniribs im Flug

dies natiirlich trotzdem durch langsames Her-
ausfithren aus der Spirale maglichst verhindert
werden soll.

B-Stall

Fiir einen B-Stall sollte man iiber das Leinen-
schloss und damit méglichst weit oberhalb der
B-/C-Bridge greifen. Der Kraftaufwand zur
Einleitung eines B-Stalls ist relativ hoch. Wenn
dann endlich die Strémung abreift und sich die
Kappe im Bereich der B-Ebene zusammenfaltet,
sinkt der Serac RS stabil und ohne Tendenz sich
m verwinden nach unten. Nach Freigabe der
B-Fbene nimmt der Fliigel sicher wieder Fahrt
auf, indem er markant mach vorne schieft.
Daher keine Sackflugpefahr!

Ohren anlegen

Die iuflere A-Fbene ist auf einem -eipenen
Durchliuferpurt befestigt. Diese spreizt sich im
Flug neben dem Haupttragepurt nach auffen,
sodass die duflere A-leine put erreichbar ist.
Mittels Nachziehen kann das Mandver recht
effizient pestaltet werden, wobei die Auflen-
fliigel dabei keine Tendenz zum Schlagen oder
Flattern zeigen. Nach der Freigabe dffnen diese
weich und selbstindig. Mit angelegten Ohren
bleibt der Serac RS mittels Gewichtsverlagerung
gut steuerbar,

www.thermik. at



FAZIT

Mit dem Serac RS ist Swing ein sehr puter
Leichtschirm-Allrounder gelungen. Er verbin-
det einfaches, angenehmes Flugverhalten mit
einem Gewicht zwischen 3 und 4 kg (je nach
Grofe) mit dem sicherheitsrelevanten RAST-
System. Der Fliigel ist in keinster Weise auspe-
reizt und vermittelt tolle Allroundeipenschaf-
ten, was perade den Charme dieses Leichtmo-
dells ausmacht. Demenstprechend groR ist der
Einsatzbereich von Hike & Fly, iiber Biwakflug
und XC bis hin zu einem unbeschwerten und
leichten ,Reisefliigel”.

Ahnlich auch die Pilotengruppe: In Lindern
in denen dies rechelich erlaubt ist, kiinnen
durchans auch talentierte Einsteiger mit dem
Serac RS abheben. Gelegenheitspiloten, Haus-
bergflieger und Riicksteiger aus hbheren Klas-
sen werden mit dem Serac RS ebenso ihre

Freude haben.

Erwihnt werden sollte noch, dass der Serac RS
in Bemg auf die Leichtschirmmarerialien und
deren Verbauung (Stoffreduktion, Tuchmate-
rialien, Beleinung und Tragepurt) keinesfalls
ausgereizt erscheint. Unter diesem Aspekt sind
die Zahlen auf der Waage (unser Testgerit hat
3,6 kg) itberaus erstaunlich ... n

Ohrenanlegen:
Hifizient und ohne bise
Oberraschungen

KURZBEWERTUNG

E Vorwartsstart Sicher, spurtreu und zuverlassig. Durch RAST etwas langsames
= | Fhkk Steigverhalten
=3
£ | Rickwartsstart .
= Stressirei und wegen RAST ohne Aushebeltendenz.
7 Rkalemad
= i‘i‘g:""‘"‘r“ Sehr gut kontrollierbar und einfach
Agilitat/Wendigkeit | Gute Wendigheit, aber nicht Gbertriehen agil und dynamisch. Gerade
Hrir ek rechi fiir die Zielgruppe!
Steuerverhalten Angnehmes Steververhalten, das sich fiir alle Aufwinde sehr gut
= | ek eignet.
()
=
E E:pxeihallm Durch RAST sehr kontrolliert und unspektakulr
E Beschleunigter Flug : :
z ST Klassenspezifisch schnell und sehr stabil
Dampfung Gute Dampfung, vor allem in turbulenter Thermik sehr angenehm
Fod A 1u fliegen
Stabilitat
ok Sehr hoch
= Ohrenanlegen Effimient und unproblematisch
e ook :
= |B-stall : - .
= Hoher Kraftaufwand notwendig, sonst unproblematisch und sicher
W[ ke
2 | Steilspirale i — _
7] i
= i Recht ziigige Einleitung, aber sehr gut dosierbar .
[ Talentierte Einsteiger, Gelegenheitspiloten und Ricksteiper aus allen
e haheren Klassen, Hike & Fly, Biwakflug und XC
+ mangelhaft, -+ durchschnittlich
e e EUE, Jokded sehr gut, e ausgezeichnet

‘m'  Der schine Cleter taugt nicht

fiir Hike & Fly, sondem
aI:I_ﬂ]rl(:und




